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KOMMODORENS SPALT

Bista Skeppare,

som ldrare 1 navigation pa
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Navigations-sillskapet!

Navigationssallskapet
i Finland r.f

Grundat ar 1947.
Navigationsférbundets
medlemsférening nr 1
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Véarens enda kustskepparkurs &r  skolbdten "NAVIS” dr pa varvs- | >€ reterare
ocksa fullbokad. oversyn pad Marine Alutech i Teijo. Carina Iferv nen
Carina Kervinen med besittning sk
En del av dem som inte far plats korde henne pa tolv timmar de 120 geterEHl? lgblerg
vander sig till finska sidan (ddr 4&r  sjomilen frén Drumsé i morker och I\/LCiEae?KatZ'raiSrSlzg
det ocksd ofta fullt) och en del dimma — Bra gjort! Carola Lin dl}ala P
kanske helt enkelt avstar. Eftersom o Kurt S
det bara finns en kurskvdll sa NAVIS har skrovbesiktigats och | SUrt>vens
minskar  ocksd  anmilningarna  skall genomgd nddvéndiga for- Richard Vaenerberg
darfor. battringar. Om Du vill hjélpa till .
med skolbiten si kontakta Richard | IKansliet
Jag wvill uppmana Dig, bésta Vaenerberg i styrelsen. Storsvingen 10
skeppare, att uppmuntra vanner och 00200 Helsingfors
bekanta som har intresset att viinda ~ Vért att uppmérksamma ar ocksd | tel/fax 09-673 916
sig till Arbis och trycka pa for att f4 ~ Navsystem Oy’s donation av en AIS )
tillbaka fler kurser, de behovs! -mottagare. Adressforandringar
Navis@luukku.com
I detta nummer av Skepparen kan  Slutligen vill jag 6nska Dig en god | eller till kansliet
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Bock.
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om Helsingfors” sjdbevaknings- Peter Holmberg
central och om Navigations- Carola Lindblad
sillskapets besok dar. Kristian Thulesius
Skepparen 2011 Pirmbilden
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Postangfartyget Sofia gar for angmaskin och segel. Ur Ny Illustrerad
tidning 1868. Postmuseums samlingar, Stockholm.




PETER HOLMBERG
KRONOANGAREN SOFIA

Kronoangaren Sofia byggdes 1864 pa Motala
verkstads varv i Norrkdping. Konstruktér var
Otto Edvard Carlsund. Han hade lért sig
skeppsbygge i Sverige och England och genom
praktik och sjélvstudier hade han skaffat sig
grundlig kunskap i fartygskonstruktion och under
hans ledning byggdes sammanlagt 270 fartyg.
Kronoangaren Sofia var byggd av jarn och
konstruerad for att kunna ga i vintertrafik. Hon
var brigantinriggad med klyvarbom och forsedd
med &ngmaskin och propeller. Angmaskinen
utvecklade 60 héstkrafter. Matten var: langd 41,1
m, bredd 7,0 m och djupgéende 2,5 m.

Som det sé ofta ar i det verkliga livet noteras
inte det lugna arbetet, men d& framgang eller
motgang moter slds de stora rubrikerna upp.
Detta géllde ocksa for Sofia. Troget gick hon pa
sina rutter och vintertid kunde smérre forseningar
noteras pa grund av tjock is men d& hon korde
fast i drivisen, grundstdtning eller var
expeditionsfartyg for Nordenskiolds resor till
arktiska farvatten slogs rubrikerna upp och hon
blev kénd for den stora allménheten.

Expeditionen till Spetsbergen 1868

Adolf Erik Nordenskidld foretog sammanlagt tio
resor till nordliga farvatten kring Gronland och
Spetsbergen och han var den forsta att segla
genom Nordostpassagen. For firden till
Spetsbergen sommaren 1868 anhéll han att Sofia
skulle bli expeditionsfartyg.  Till detta gav
Postverket sitt tillstind. Under dick inredde man
kring den aktre salongen utrymmen for den
vetenskapliga personalen. [ mitten av fartyget
fanns &ngmaskinen och pa vardera sidan om
denna kolboxar medan forliga delen av skeppet
var reserverad for beséttningen.

Fartygets chef var kaptenen vid Kungliga
flottan, friherre Fredrik Wilhelm von Otter,
senare amiral, sekond var 16jtnant Louis Palander,
senare amiral och fartygschef pa Vegas fard
genom Nordostpassagen och ldkare dr. Carl
Nystrom. Den dvriga beséttningen bestod av fyra
underofficerare (bland dem maskinisterna) och
sexton man for dvriga uppgifter.

Den 7 juli 1868 var allting klart for avfard och
Sofia lade ut. Fartygets konstruktion var saddan
att det rullade redan i latt vind. D& man ute pa
Kattegat motte kraftig sjogéng var det ménga av
deltagarna som redan i detta skede betalade tribut

for sitt deltagande. Via Alesund och Tromso
kom man fram mot Bjornén och vidare till
Spetsbergen. Man seglade sedan i de nordliga
farvattnen kring Spetsbergen, kom till Nord-
ostlandet och forsok gjordes att nd Sjudarna.

Fastdn huvuduppgiften med expeditionen var
att gora matningar och samla prover fran land och
hav, ville man ocksd gora ett forsok att nd sé
langt norrut som mojligt. I boérjan av september
angade Sofia norrut. Den 18 september hade hon
natt 81° 32’ nordlig bredd och dirmed slagit
Scoresby’s tidigare rekord med en minut. Men
man kunde g& é&nnu ldngre norrut och den
nordligaste punkt man nadde var 81° 42 nordlig
bredd. Detta skedde pa morgonen den 19
september och hindelsen firades med svensk
l6sen och flaggan i topp.

Efter denna rekordnotering fortsatta Sofia sin
fard norr om Spetsbergen. Man gjorde upprepade
nya forceringar av isen, lodade och utdkade
samlingarna med bottenskrapans hjilp.  Det
borjade bli sent pa hosten och vintern var pa
kommande. Nu borjade drivis ocksd synas och
det var nodvéandigt att ga fri fran den.

Den 4 oktober gick Sofia séder om drivisen.
Det radde storm och vinden hade vridit sig SO
och pressade fartyget upp mot isbarridren. Da
skedde olyckan. Med ett brak slungades Sofia av
en kraftig sjo mot ett isblock och ett gapande hél
uppstod under vattenlinjen. Nu var ndden stor.
Varenda ledig hand stod vid pump eller
langningskedja. I elva timmar kdmpade méinnen
for sina liv d& de slungade ut vatten i samma takt
det forsade in. Omkring danade den arktiska
stormen och kastade vattenmassor i stdndiga
angrepp mot den skadade Sofia, som redan
borjade ligga tungt i sjdarna. Pa bryggan stod
von Otter lugn. Det géllde att ta ut allt av Sofia,
ty det var endast hon som kunde fora dem till
rdddningen.  Vid middagstid skymtade man
antligen Spetsbergen forut och man gick rakt in
mot Amsterdam 6n. Dér ankrade Sofia pa grunt
vatten och kringdes dver at babord. P4 detta sétt
blev saret i hennes sida synligt och man kom at
att provisoriskt téta det.

Efter detta dventyr blev man tvungen att styra
hemat. Den 14 oktober ldmnade Sofia Sydkap
och Spetsbergen bakom sig och den 20 oktober
angade man slutligen in i Tromsés hamn. Efter
tio dagars vila var man beredd att fortsitta fairden
och den 15 november var man tillbaka i Géteborg
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Postangfartyget Sofia. Efter ritning, oktober 1892, i Postmuseum, Stockholm.

dar fartyg och besittning togs emot med jubel.
Polarhjiltarna hade atervént.

En fird fran Stockholm till Finland vintern
1871

Da Postverket ville forbdttra transporterna till
Finland och Baltikum sattes angfartyg in pa de nya
rutterna. Den lilla Postiljonen, med en éang-
maskin som gav endast 12 héstkrafter, sattes in i
trafiken mellan Grisslehamn och Ecker6 och Sofia
skulle trafikera rutten mellan Stockholm och
Baltischport (Paldiski) pa Estlands nordvastliga
kust. Man vintade sig mycket av denna led da
jarnvagsforbindelse mellan Baltischport och St.
Petersburg hade Oppnats, vilket lovade gott for
transittrafiken.

Det ville sig inte béttre &n att hosten 1870 och
vintern 1871 blev nigot av de allra kallaste i
mannaminne. Det var alltsd denna strdnga vinter
man skulle préva nymodigheterna.  Angbats-
forsoket var dock domt att misslyckas denna
strdnga vinter. Postiljonen, som var en liten bét,
fros fast redan i ett tidigt skede och 14g dérefter
stilla 6ver hela vintern. Sofia, nagot storre och
starkare, stingades linge med isarna, men maste
slutligen &ven hon ge upp. Vintern 1871 var
alltfor string.

Postangaren Sofias sista resa denna vinter ar
vard att notera, ty den erbjod speciellt stora

svarigheter och med ombord f6ljde bland andra
passagerare dven Selim Lemstrom. Fartyget var
vélbekant for Lemstrom sedan expeditionen till
Spetsbergen ar 1868 och han sag fram emot nigra
skona dagar av vila ombord innan hemlandet tog
emot honom. Odet ville dock att firden skulle
avlopa litet annorlunda &n planerat.  Den 17
december startade Sofia fran Stockholm och styrde
Osterut mot Baltischport, som skulle bli forsta
angdringshamn. Befdlhavare ombord var kapten
A.G. Hoggren.

Efter att pa sondag morgon kl. 7 ha lagt ut fran
Skeppsbrokajen gick man genom Stockholms
skdrgdrd och pa sena eftermiddagen hade man
redan hunnit 1angt ut pa Alands hav. Genast fran
borjan kom bekymren i form av stdndigt titnande

Sofa i lugn sj0.



dimma. Tjockan blev smaningom sé svar att det
var omdjligt att navigera. Kaptenen valde darfor
att soka sig in mot land och da méorkret kom lade
man bi i vdntan pa nidsta dag. DA morgonen
grydde visade termometern -17 °C och hela
fartyget var istdckt. Efter hand motte ytterligare
allt svérare isforhdllanden och dessutom bléste
det upp till storm.

I detta skede beslot kapten Hoggren att gd mot
soder for att undvika isen. Isticket pd Sofias
fordack var nu stéllvis 2 1/2 fot tjockt och véxte
hela tiden. Delvis hade fartyget ockséd kommit ur
kurs och da man efter en besvirlig seglats
antligen siktade ljus fran land visste man inte var
man befann sig. Torsdagen den 22 december
kom Sofia slutligen till hamnen i Visby pé
Gotland.

Da det blev béttre vader lade Sofia ut igen den
6 januari 1871. Avfirden skedde kl. 11 pa
formiddagen och vinden var en mattlig sydvést.
Langt hann fartyget inte heller denna gang innan
tdt issorja och drivis moétte. Vid Odenholms fyr
kom fast is emot och man lade bi. Dramatik
uppstod dven da Sofia undsatte ett fastfruset
segelfartyg som hissat nodflagg. Sofia borjade

modosamt arbeta sig fram i isen for att undsétta
det. Under tva timmar forsokte kapten Hoggren
ta sig fram genom isen, men maste till slut ge
upp. Avstandet var fortfarande flera sjomil. Da
sdg man plotsligt morka prickar som ldmnade det
fastfrusna fartyget och borjade soka sig fram mot
Sofia och rdddningen. Léget for folket péd isen
blev hastigt kritiskt dd vinden friskade i och
overgick till storm, varvid isen borjade brytas
sonder. Kapten Hoggren beslot att gora
ytterligare ett forsok att trdnga fram mot
isvandrarna och lyckades denna gang komma pa
en distansminuts avstand frén det fastfrusna
fartyget. Hér tog man ombord kapten Keinroth
och sex besdttningsmin. Det fastfrusna fartyget
var tremastade skonaren Delphin fran Pernau och
det hade under fyra veckors tid drivit i isen och
kdmpat for att komma i hamn. Efter att den
nddstillda besdttningen tagits ombord pd Sofia
fortsatte hon sin egen mddosamma fird. Ju
langre in i Finska viken Sofia kom, desto besvir-
ligare blev isforhallandena. Till slut satt dven
hon fast och fordes vidare med drivisen helt utan
egen vilja. Pa detta sdtt kom man dnda till trakten
av Stora Jussaro.

Den 18 september 1868 nadde Sofia 81° 32’ nordlig bredd. Dérmed var det gamla rekordet slaget och det

nya firades med svensk 16sen och flagga i topp.



Sofia 1 arktiska farvatten.
rullade hon kraftigt. Har omgiven av valar.

Redan i mattlig sjo

Samtidigt drev Sofia hela tiden langsamt vidare
och isforhallandena véxlade stdndigt. Det fanns ju
en mojlighet att man skulle komma loss ocksa. Den
16 januari uppstod rékar i isen och med tillhjélp av
issdgar, hackor och ankarspel kunde Sofia 16sgoras
ur isens grepp. Antligen fri styrde hon aterigen
soderut och den 17 januari kunde hon slutligen igen
lagga till vid kajen i Visby hamn.

Men den som var envis var kapten Hoggren.
Efter fyra dagars vila i Visby stdvade Sofia pa nytt
ut, men tvingades for tredje gangen vinda om och
nu resignerade slutligen dven kapten Hoggren och
Sofia gick i vinterkvarter i Visby.

Da varen kom gjorde Hoggren sitt fjarde forsok
att nd Finland. Den 7 april gick Sofia &n en gang ut
fran Visby, fastnade mycket snart igen i de
forrddiska varisarna och drev under flera veckor mot
Utd. Efter stora anstrdngningar kom hon slutligen
loss ur isens grepp och kunde édntligen den 12 maj
styra in mot Baltischport.

Expeditionen till Gronland 1883

Annu en ging under sina expeditioner till nordliga
farvatten hade A.E. Nordenskiold angaren Sofia som
expeditionsfartyg. Denna géng skulle man ga till
Gronland. Den vetenskapliga staben bestod dven
denna gang av sex forskare. Fartygschef var Emil
Nilsson och under sig hade han tva styrmén och tva
maskinister samt ytterligare en beséttning pé tolv
man.

Expeditionens uppgift var, forutom det sed-
vanliga utforskandet av naturen, att fran ett lampligt
lager gora en isvandring in &ver inlandsisen for att
utréna vad som fanns bakom den vita ishorisonten.
Av denna orsak fanns tvd lappar med bland
besittningen d& de var vana att pd skidor rdrs sig
over snovidder.

- viastra kusten upp mot Diskobukten.

I slutet av maj 1883 ldmnade man Gd&teborg och
gick forst till Reykjavik dit man anlénde i borjan av
juni och kolférrdden kunde kompletteras. Dérifran
gick firden vidare mot Gronland och lings den
Det var
hérifran isvandringen skulle borja. Det var tungt att
skida och dra kélkar 6ver den blta snén som borjat
smélta. Man kom fram knappt 20 km om dagen,
ofta mindre. Nordenski6ld sinde d& ut de tva
lapparna att under tva dygn ta sig sa langt fram som
mdjligt. P& tre dygn hade de skidat 230 km och
barometern visade att de natt en hojd av 2000 m.
Isvandringens resultat var att det inte fanns nigot
isfritt inland pa denna breddgrad.

Alla varningar att Sofia inte skulle klara
strapatserna vid Gronlands kuster kom pa skam.
Det lilla fartyget klarade sig val, undvek att ga in i
trdnga vatten da is hotade och vintade ut hart vader
och stormar.

En aldrande Sofia

I medlet av 1890-talet koptes Sofia av Alands
Kommunikations Aktiebolag och registrerades i
Mariechamn.  Tanken var att hon skulle skota
vintertrafiken pi rutten Abo — Marichamn —
Stockholm. De strdnga vintrarna med svara ishinder
gjorde emellertid att hon langa tider var tvungen att
ligga vid kaj. Man kunde pa denna rutt gi ldnga
strackor inomskars och pa detta sétt undvika hart
vader och vinterstormar pa Oppna havet. 1 stillet
hade man att kimpa med isen som lade sig mellan
skdr och Oar och det visade sig att Sofias angpanna
inte var stark nog att ta henne alla ganger genom
dessa ishinder. Da hon dessutom gick pa grund den
4 januari 1897 vid Tjérven, dir farleden in mot
Stockholm boérjar, var hennes framtid beseglat. Hon
dvergick i Borebolagets dgo och lades upp i Abo.
Efter en tid koptes hon av sigidgaren Mikael
Hosiainoff och fordes till Ladoga och registrerades i
Sordavala register. Under manga ar arbetade Sofia
annu hart d4 hon som bogserbat drog trilastade
prdmar och stockslip. Ar 1930 sildes hon till
Valamo kloster och registerutdraget visar att hon
nedskrotats den 15 april 1934. Da hade Sofia levt
ett hindelserikt liv under 70 ar.

Tack.
Ett varmt tack riktas till Postmuseum, Stockholm,
som bidragit med fint bildmaterial.



Under slutet av expeditionen 1868 mdtte storm och drivis i farvattnen norr om Spetsbergen. Det var da
olyckan hénde. Sofia kastades mot ett isflak och sprang ldck. Situationen var kritisk, men man lyckades
nd Amsterdam On, dér Sofia pa grunt vatten lades pé sida och ldckan under vattenlinjen kunde provisoriskt
tilltdppas.
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PETER HOLMBERG

MARINMALAREN ADOLF BOCK—HANS LIV OCH VERK

Adolf Bock foddes den 5 augusti T
1890 i Berlin, son till Thomas Bock A
och Alma Harstock. Fadern
verkade inom mejeri- och bryggeri-
branschen och Adolf Bock vixte
upp 1 ett relativt vilbargat hem. 1
likhet med alla barn bérjade han
tidigt rita och mala. Fadern, som
ocksd var en skicklig tecknare,
uppmuntrade honom i detta och tog
honom med till utstidllningar och
museer. Adolfs farfar var en kénd
portrétt- och landskapsmaélare.
Adolf Bock var tolv ar da han
forsta gangen sag havet d& familjen

At

. D N S N R a1

besokte sldktingar i Swinemiinde.
Det var en upplevelse att se de stora
fartygen och kejsarens statliga jakt
Hohenzollern II och havets vagor

Den tyska flottavdelningens fartyg Westfalen och Posen angar in mot Helsingfors
och understoder de vitas intagning av staden 1918. I bakgrunden skymtar Gréhara.
Adolf Bock ingick i denna marina styrka.

som brot sig mot strdnderna. Minnen
av denna sommar levde kvar och Adolf Bocks
drém var att bli marinmalare. Trots att han hade
drvt konstnérliga anlag ville fadern emellertid att
han skulle fa en utbildning som garanterade en
dréglig och sdker inkomst.

Det var forst dd Alfred Bock
skulle goéra sin militdrtjanstgéring
som han tog det stora steget. Han
anmaélde sig till marinen och antogs.
En tid tjinade han pa ett
skolningsfartyg men efter en tid
blev.  han transporterad till
kejsarjakten Hohenzollern II. Med
denna gjorde den unga matrosen de
forsta langfirderna da kejsaren
besokte Medelhavet eller Norges
fjordar. P& fritiden malade Adolf
Bock. Snart upptickte beséttningen
hans fritidsintresse och det hdnde att
kejsar Wilhelm II ocksa stannade
vid Bocks staffli under sina
promenader pa dick.

Tre ar hann Adolf Bock
tjénstgéra pa den kejserliga jakten,
sedan kom forsta vérldskriget och

tapperhet. Atta ar tjinade han i tyska
krigsmarinen.

I efterdyningarna efter forsta vérldskriget
understodde en stark tysk styrka de vitas

intagning av Helsingfors. Tyskarna landsteg i

Isbrytaren Jddkarhu bryter is utanfor Uto 1926. 1 bakgrunden nagra lastfartyg.
P4 detta sétt kunde den viktiga vintertrafiken upprétthallas till hamnarna i sodra
Finland.

Bock fick kommendering forst till

SMS Roon och sedan till SMS Augsburg. Pa
dessa krigsfartyg upplevde han kriget pa néra hall
dé fartygen ockséd deltog i sjoslag. Det var nu
Adolf Bock blev belonad med medalj for

Hangé och wunderstéddes av tvd starka
krigsfartyg. I besdttningen ingick ocksa Adolf
Bock. En romans uppstod mellan Adolf Bock
och en Helsingfors-flicka och sedan Finland blivit
sjdlvstindigt &atervinde Bock som civil till
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Helsingfors  och
slog sig ned i
staden for néstan
tjugo ar.  Livet
blev  komplicerat
for Bock som fick
en dotter, men
samtidigt gifte han
sig med Dora
Jacobs, som hiér-
stammade fran en
formdgen bryggeri
-sldkt i Tyskland.
Adolf Bock
malade hela tiden
och han  knot

kontakter med

rederier och

sjéfartsstyrelsen, Pa 1950-talet foljde Adolf Bock med pa en resa till Medelhavet ombord pé Laila Nurminen II. Pa denna
Nu kom han i nira tavla gar hon med trilast i hart vider med skummet yrande om forstaven.

kontakt med

rederiet John Nurminen Oy. Han blev bekant
med John Nurminen och umgicks i familjen och
vistades ocksd pa deras sommar-stille pa
Ronnskdr. Da Finland bestdllde en ny isbrytare
fran Holland fick Bock uppdraget att gora
mélningar som berdttade om vintersjofarten till
Finland.

Vid andra vérldskrigets utbrott reste Adolf
Bock, som var tysk medborgare, till Tyskland.
Han togs emot av den tyska marinen, men han var
inte lingre matros. Han var redan en vilkdnd
marinmilare och nu
umgicks han med
amiraler och fartygs-
befdl. Hans uppgift blev
att genom sina tavlor ge
en bild av den tyska
marinens  storhet och
styrka. Under hela kriget
atergav han ubatsbaser,
krigsfartyg och sjostrider
vilket uppskattades av
det tyska  national-
socialistiska partiets pro-
paganda. Han tilldelades
ocksé professors titel.

D4 andra vérldskriget
led mot sitt slut sdg Bock
hur hans omgivning
bokstavligen  smulades
sonder. Han var med da
evakueringen av befolk-
ningen sjovdgen fran

Gdynia till sdkrare orter skulle genomforas. Far-
tyget Wilhelm Gustloff med mer &n 6000 personer
ombord torpederades av en rysk ubat och endast
1000 personer kunde rdddas. Bock var en av
dem.

Efter fredsslutet sokte Adolf Bock sig till
Sverige och slog sig ned i Helsingborg. Hér
kunde han inte leva upp till sin hustrus krav.
Dora som kom fran en vélbérgad sldkt sokte sig
darfor till Flensburg i Tyskland och paret levde
atskiljs efter detta dven om kontakt regelbundet

—
> .

Under resan med Laila Nurminen II malade Adolf Bock flitigt som alltid. Hér omgiven av en
beundrande beséttning, som ser hur en tavla kommer till.
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uppréttholls, med brev och sammankomster vid
fodelsedagar och julfiranden.

Det var dystra tider for Adolf Bock. Pengarna
rackte knappt till och hans verksamhet under
kriget som en del av det tyska national-
socialistiska partiet 14g som en skugga Over
honom, trots att han senare befriades fran
misstanken om nazisympatier.

I Helsingborg malade Bock flitigt och han
hade kontrakt med flera foretag, som gav en
sdker, men liten, inkomst. Han foretog ocksa
nagra langresor och den gamla kontakten med
rederiet John Nurminen levde vidare. Han hade
nu mojlighet att ombord pa s/s Laila Nurminen 11
folja med pa en langfard till Medelhavet, Svarta
havet och Turkiet.

Kontakterna mellan Adolf Bock och John
Nurminens slikt ledde till att John Nurminens

stiftelse hosten 2010 gav ut boken Adolf Bock —
Merimaalari/Marinmalaren. Boken é&r i stort
format och rikt illustrerad. Boken dr uppbyggd i
tva delar, en textdel och ett galleri med mélningar
av Adolf Bock. Boken ir tvasprékig dar den
finska texten 16per pé uppslagens vénstra sida och
den svenska pad den hdgra. For vilgjord
overséttning svarar Par-Henrik Sjostrom.

Texten dr skriven av  konsthistorikern,
filosofiemagister Tuija Peltomaa. Pa ett for-
tjanstfullt sitt har hon fordjupat sig i Adolf Bocks
liv och konst. Hon é&r inte fraimmande for hav och
sjofart d& hon tidigare har skrivit om Oscar
Kleineh och deltagit i John Nurminens stiftelses
utgavor som berdr konsten och havet.

FORBUNDSNYTT
ERIC SUNDMAN

Ny forbundsordférande

Navis hederskommodor Franz Bachér, som
innehaft och pé ett mycket fortjanstfullt satt skott
forbundets ordforandepost i ménga ar, meddelade
pa forbundets drsmote att han inte lidngre stéller
sig till forfogande for aterval. Till ny
forbundsordforande valdes forbundsstyrelsens
tidigare kassor Bo Nyholm fran Porvoon
Kipparit. Franz premierades for sina gedigna
insatser i forbundets ledning med forbundets
hogsta utmirkelse Plaketten.

Undervisningsmaterialet

En ny utgdva (nummer 7) av ldroboken i
skédrgérdsnavigation fardigstalldes infor
hostterminens kurser 2010. Samtidigt
uppdaterades den till 6vningssjokorten anslutande
fyrlistan. Vi far sdga ett stort TACK till Kaj-Erik
Lofgren for det igen en gang som frivillig insats
utforda gedigna arbetet.

Ovningssjokorten Carta Marina och Carta
Navigationis har uppdaterats for att ”halla jamna
steg” med de officiella sjokorten.

Informationshéftet Navigationens elektroniska
hjdlpmedel har fardigstillts. Héftet distribueras
via forbundets kansli och delas fr.o.m.

hostterminen 2010 ut till deltagarna i kurserna i
skdrgardsnavigation. Avsikten ar att
kursdeltagarna bekantar sig med innehallet
utanfor det egentliga kursprogrammet.

Kvalitetshandboken

Forbundets kvalitetshandbok, som ar 2004
certifierades av Sjofartsverket, uppdaterades
vintern 2010. Certifieringen fornyades av den
nuvarande sjofartsmyndigheten (Trafik-
sakerhetsverkets sjofartssektor) 1 april 2010.
Enligt kvalitetshandboken certifierade kurser ar
numera:

. Kurserna i skirgérds-, kust- och
astronomisk navigation
. CEVNI-kursen

. Kursen i motorbatspraktik

. Radarkursen

. Kursen Navigationens elektroniska
hjalpmedel.
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CAROLA LINDBLAD

FINSKA VIKENS SJOBEVAKNINGSSEKTION

Fredagkvillen 19.11 var mork och vinden bitande
kall d& wvi sokte dorren till Finska vikens
sjobevakningssektion pa Skatudden. Utan Richard
som vigvisare hade vi nog snurrat runt i knutarna
en god stund. Vi var ndrmare 30 personer som
deltog i besoket arrangerat av Navis. Sjobe-
vakningssektionsofficeren Sakari Teelahti tog
vénligt emot oss i skolningsutrymmet och ledde
oss sedan in i sjdlva overvakningsutrymmet. Hér
jobbar tva sjobevakare och en officer dygnet runt
med mycket varierande uppgifter i en stor sal med
bord och Overvakningsskdrmar arrangerade i
grupper. Tva av bordsgrupperna &r reserverade for
styrcentralverksamhet vid storkatastrofer.

Sakari Teelahti beskrev ingdende organisationen,
verksamheten och PTG-samarbetet:

Grénsbevakningen har en 1dng historia. Den grun-
dades strax efter att Finland blev sjélvstidndigt och
har kontinuerligt utvecklat sin verksamhet. Sjilva
gransbevakningen dr understdlld Inrikesminis-
teriet. Finska vikens sjobevakningssektion &r en
del av Gréinsbevakningsvisendet. Gréinsbevak-
ningen é&r indelad i fyra gransbevakningssektioner
och inkluderar sjobevakningsdistrikten och bevak-
ningsflygen. Sjobevakningen grundades ar 1930
och firar sitt 80-arsjubileum ar 2010. Gréinsbevak-
ningen har manga olika uppgifter. Under 1960-
talet utvidgades verksamheten och idag leder man
sjoraddningen, utfor efterspaningar och sjuktrans-
porter. I vissa fall skdter man dven polisuppgifter
och tullovervakning samt
bekdmpar  olje- och
kemikalieolyckor. Under
2000-talet har verksam-
heten utvidgats till att
omfatta dven  brotts-
bekdmpning. [ Finland
har vi ett langtgaende och
unikt samarbete mellan
polis, tull och gréansbe-
vakning (PTG-samarbe-
tet). Dessutom har man
samarbete med Sjofarts-
verket, Forsvarsmakten
och miljomyndigheterna.

Betydelsen av en fun-
gerande  grinsovervak-
ning och sjordddning
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framgar da man beténker att cirka 90 % av Fin-
lands export och 75% av importen sker sj6ledes.

Vid grins- och sjobevakningsskolan ger man
grund-, fort- och specialutbilding at Gransbevak-
ningens personal. Sakari Teelahti berittade att
tjidinstemdnnens specialskolning ar fortlopande.
En grdnsbevakares uppgifter anknyter till
gransovervakning, dvs dvervakning av personers
resor in och ut fran landet. Sjobevakaren arbetar
antingen pé en station eller pa ett fartyg. Sjobe-
vakaren kan ocksa ha uppgifter inom passkontroll
i en hamn eller pd en flygstation. En del av
sjobevakarna arbetar ocksd som dykare och
ytraddare. Teelahti beréttade i uppskattande orda-
lag om de frivilliga insatserna, som ar betydande.
Betydelsen av bl.a. Finlands sjordddningsséllskap
rf:s (SAR) och privatflygares verksamhet é&r stor.

Finska vikens sjobevakningssektion bestar av
Helsingfors grianskontrollavdelning, Helsingfors
och Kotka sjobevakningsomraden och bevak-
ningsfartygen Merikarhu och Tavi. Sjobevak-
ningsomradet har 9 sjobevakningsstationer utpla-
cerade mellan Hurppu vid dstgransen och Hango i
véaster. Behovet av sparatgdrder har lyft fram
forslaget att minska pd antalet stationer. Bade
Portd, Glosholmen och Jussard har ndmnts i
diskussionerna. Efter att Schengenavtalet tridde i
kraft Overvakar man den yttre grinsen. Terri-
torialvattengrinsen som Overvakas av Finska
vikens sjobevakningssektion dr 1 250 kilometer




lang, ndstan en tredjedel av
hela territorialvattengrinsen,
som dr 3 940 kilometer.

Teelahti berittade att Finska
vikens  sjobevakningssektion
har 2 bevakningsfartyg, 26
bevakningsbatar och 2
luftkuddefarkoster till sitt for-
fogande.  Grénsbevakningen
har sedan manga fler fartyg av
olika slag och dessutom tva
flygplan och cirka tolv heli-
koptrar for olika uppgifter.

.o

Statistiken for 2010 visar att
de olika sjordddningstillfdllena
under arets atta forsta manader
var avsevirt fler d4n under tidigare ar. Kan den
varma och vackra sommaren ha varit en orsak till
detta? Direkta sjordddnings- och hjéalpuppdrag
utgor den storsta delen av tillfdllena, vars totalan-
tal uppgick till 1 500. Endast en observerad
sjoolycka hade registrerats. Antalet sjordddnings-
uppdrag under den motsvarande perioden
foregdende ar var drygt 1 300. Over 50% av alla
uppdragen giller ndjesbatar. Bland dem ar det
motorbatarna som utgdr den avgjort storsta hjdlp-
behovande gruppen. Sakari Teelahti nimnde att
utryckningarna koncentreras till sommarveckoslu-
ten. Passagerarfartygen &r den grupp av yrkestrafi-
kanter som behovt mest hjélp.

Sedan demonstrerade var vird Finska vikens fyra
overvakningsskdrmar. Léngs hela den finska kus-
ten finns ett nit av Grinsdvervakningens och
forsvarsmaktens Overvakningskameror och radar-
stationer.  Trafikverket och VTS-centralerna har
AIS- och VTMIS-system (trafiklednings- och in-
formationssystem for fartyg). Med dessa system
gér det att identifiera fartygen och deras position,
kurs och fart. Man far ocksd information om desti-
nationen, lasten och fartygets storlek. I samarbete
med Sverige, Estland och Ryssland har vi en hel-
tdckande overvakning av fartygstrafiken pa Finska
viken dnda till St. Petersburg via GOFREP (Gulf
of Finland reporting system). Fartyg som ror sej pa
internationella vatten &r skyldiga att anmala sej till
GOFREP.

Man strivar efter att minska risken for olyckor
genom ett pilotprojekt gdllande sdkerheten for
tankfartyg . Projektet skall starta pa Finska viken
ar 2013. Redan nu ror sej cirka 500 fartyg per

.

b
bo B

dygn pé Finska viken och 20 av dessa ir oljetank-
ers. Virdet av frakten #r cirka 300 MEUR. Arligen
fraktas ungefir 150 miljoner ton pa Finska viken
och méngden uppskattas 6ka till 200-250 miljoner
ton till ar 2015.

Till slut fick vi se hur 6vervakningskamerorna
fungerar. En hel vigg ar tickt av bildskdrmar pé
vilka man kan ta fram bilder fran de kameror man
onskar. Vi sag bla. vyn fran kameran I Santio
(béaring 202), sjobevakningens egen omgivning
samt en vy norrut frdn Skatudden. En del kameror
ar fasta medan andra gér att styra och zooma in
fran centralen.

Under vart besok forde de tva tjanstgdrande
sjobevakarna lagmédlda samtal med anropande
fartyg medan de ménga datorerna och skdrmarna
surrade pa.

Vigg i vigg med sjobevakningssektionen fungerar
VTS-centralen (Vessel Traffic Service). Centra-
lens utrymmen renoveras som bést och var darfor
inte 6ppna for gister.

Det intressanta besoket till Finska vikens sjo-
bevakningssektion avslutades och diskuterades
over en bit mat pa en nérbelidgen restaurang.
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Kurser, 6vningar och andra aktiviteter 2011

Skargardsskepparkurs och Kustskepparkurs, anordnas om tillrackligt manga intresserade anmaler sig varen
2011; examen fredag 15.04.2011. Fér anmélan och information kontakta Franz Bachér tel. 09 412 8001.

Arsmote fredag 04.03.2011 kl. 18.30 pa Handelsgillet, Kaserngatan 23, Helsingfors.

Kurs i VHF/DSC-radiotelefoni i april 2011 tillsamman med NJK; tidtabellen meddelas senare

Kursen utgér forberedelse fér Kommunikationsverkets SRC-examen .Efter kursen ordnas gemensamt tillfalle att
avlagga officiellt kompetensprov.

Kursavgift (exkl. avgifterna till Kommunikationsverket for kompetensprov och certifikat) 50 €.

Sista anmélningsdag 24.03.2011. Kursen leds av Eric Sundman. Kursplats: NJK Bjorkholmen.

Grundkurs i GPS-navigering borjar 19.05.2011

Teoridelen torsdag 19.05. och 26.05.2011 kl. 18.00...20.15. Praktikdelen (2 ganger & 2 h / deltagargrupp) halls i juni
till sjoss pa skolbaten Navis; tidtabellen faststalls under teoridelen. Kursavgift 80 €. Anmalning senast 16.05.2011
Kursen leds av Eric Sundman. For att kursen skall kunna startas behdévs 6 anmélda deltagare.

Praktikkurs for motorbatsforare maj / juni 2011

Praktikkursen ar numera certifierad inom ramen for Finlands Navigationsforbunds kvalitetssystem. Intyg 6ver
genomgangen kurs och godkant examensprov behdvs vid ansdkande av internationellt behdrighetsbrev for forare av
fritidsbat.

Kursen (inklusive examensprov) tar 10...12 h i ansprak och genomférs pa skolbaten Navis. Kursen kompletteras med
en morkerkdrning i augusti. Den exakta tidtabellen ar tillsvidare 6ppen; planeras av kursledarna. Kursavgift 80 €.
Anmaéliningar senast 03.05.2011 . Kursledare Mika Fagerudd.

Dimissionsfest tisdag 07.06.2011 kl. 19.00 pa Folkets hus (Vartiokylan tyévaentalo), Rusthallargranden
3. Foérutom dimissionen av de nya skepparna avnjuter vi en enkel middag och lite program i glada skeppares lag.
Kom ihag att ocksa "gamla” skeppare med folieslagare &r hjartligt valkomna. Anmalningar senast 01.06.2011

Radarkurs sommaren 2011
Radarteori och -praktik med tentamenskérning. Kursen omfattar 2 teori- och 3 praktikkvallar. Tidtabellen &r tillsvidare
dppen. Kursavgift 120 €. Anmalningar senast 03.05.2011 Kursledare Kristian Thulesius.

Férdjupad kurs i GPS-navigering borjar 04.08.2011

Deltagande i kursen forutsatter tidigare genomgangen grundkurs i GPS-navigering. Teoridelen torsdag 04.08. och
11.08.2011 kl. 18.00...20.15. Praktikdelen (2 ganger a 2 h / deltagargrupp) halls till sjoss pa skolbaten Navis;
tidtabellen faststélls under teoridelen.

Kursavgift 80 €. Anmalning om deltagande senast 17.06.2011 Kursen leds av Eric Sundman. For att kursen skall
kunna startas behdvs 6 anmalda deltagare.

CEVNIkurs ordnas enligt efterfragan

Trafikbestammelserna pa den europeiska kontinentens inre vattenvégar. IKursen tar ca 10 timmar i ansprak.
Kursledare Eric Sundman.

Kursanmalningar tilll Carina Kervinen under tjanstetid, tel. 010 217 6481 eller navis@luukku.com

De ovan namnda kurserna ar Navis internt arrangerade kurser. Sallskapets larare leder dessutom regelbundet
aterkommande skepparkurser i Arbis; se Arbis program. Deltag sjalv i Arbiskurserna ifall du dnnu saknar nagon
skeppargrad och paminn garna véanner och bekanta om kurserna.

Ovriga aktiviteter under hostterminen behandlas i senare utskick/annonsering. Hér av dig och kom fram med
forslag till kurser och aktiviteter!
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OLOF BERGSTROM IN MEMORIAM

Olof ”Olle” Bergstrom 16.5-1929-10.9 2010,
levde och verkade hela sitt liv i Helsingfors, han
var alltsé en #dkta “stadin kundi. Redan i unga ar
visade han stort intresse for teknik och 1952 blev
han utdimitterad som ingenior fran tekniska
laroverket i Helsingfors och anstélldes 1953 vid
Tako Oy och sedan vid Tilgmann, avd. Cromo, i
Nordsjo aren 1955 — 59 som teknisk ledare med
ansvar for tillverkningen av Como beklétt
specialpapper. Efter det att tillverkningen lades
ner verkade han vid Tilgmanns tryckeri i Finna
till sin pensionering 1988.

Olles intresse for
batar och batbygge
visade sig i hans
fordomsfria och
framsynta
instéllning till
plastbatsbygge nér
han i slutet av 50-
talet bestillde
polyesterplast direkt
fran Tyskland. D&
glasfiber inte &nnu
fanns  att  tillga
A anviindes jutesickar
som armering.
Troligen tillkom pa
detta sétt kanske den forsta “plastbdten” som
tillverkats i Finland. Undertecknad fick ta del i
tillverkningen. Som ett kuriosum kan é&nnu
nimnas att baten finns till péseende som
”blomléda” i Ingd, Degerd.

Ar 1966 avlade Olle hdgsjoskepparexamen for
Stig Weserlund och blev invald i Navis styrelse
1971-86. Han designade och sammanstéllde
”Loggboken” och var till stor nytta som aktiv
medlem 1 batkommitteen.

Hosten 1969 bestilldes 3 st. Nauticat 33 skrov
(nr.59,60,61) fran Siltala yachts for leverans véaren
1970. Bestéllare var Olle Bergstrom, Hans
Johansson och Kaj Gustafsson (som salde sitt
skrov och sedermera blev vd for Nauticat yachts.
Den vaghalsiga transporten av Olles skrov till
Degerd skedde pé ett lasbilsflak (6m) skrovets
lingd 10,10m fran varvet i Abo med
undertecknad som ”jélkipddn valvoja” Vi blev
naturligtvis stoppade av polisen litet fére vi hunnit
anda fram och Olle forklarade att vi bara hade ett

kort stycke att kora. Varifran vi kom undvek han
att nimna ndrmare. D& ingen trafikforseelse
kunde &beropas ldt polisen oss fortsitta under
uppmaning att ta det forsiktigt.

Vid bestéllningen av skroven specifiserades att
ritningar for att fardigstdlla batarna ingick i kdpet
samt att behovliga tillbehor kunde anskaffas fran
varvet for en skilig erséttning.

Anda till vintern 72-73 stod Olles tickta skjul
pa Deger6 som byggplats for Chantal (forsta
barnbarnets och  batens namn)  Vinter-
upptagningarna skedde direfter pd HSK
Sommartid fortdjdes Chantal vid en boj pa
Degero.

Anskaffningen av triavirke till skjulet mm.
skedde hos Henrikssons trdvarulager pa
Deger6.Mahogny inkdptes hos Mahogany pa
Ostersjogatan i Helsingfors och uppséigades
huvudsakligen hos ”Viko” Vickstroms kusins
snickeri i Sibbo. Formsdgning och inpassning
skotte Olle sjéalv om.

Som motor lyckades Olle anskaffa och
”marinera” en Bedford rak sexa pa 120 hk fran en
krockad Valio mjolkbil.Som intern kolvikt
lyckades Olle anskaffa utstansade stélplattor
s=3mm vilka utplacerades téttliggande och
indranktes i polyesterplast

Masterna och bommarna hoplimmades med
Araldit och lackerades ett otal gdnger Da Chantal
saldes 2007 var de dnnu i fullgott skick.

Varvintern 1973 bdrjade utvinchningen av den
fardigstéllda baten pa sin ursprungliga vagga pa
stadiga plankor och 150mm stélrullor(frén
Cromo) .En stor sten var dé den andra fastpunkten
langt ute i viken. Ett litet problem uppstod da
sommarhuset skulle passeras, en bit pa ca. 5 cm
maste sigas bort fran taket , en bojsten sattes ut pa
isen under vintern. Varen 1973 fortsatte
utvinchningen i vattnet och den 3.7.73 kl.13 var
sjosattningen fullbordad

Olle finns inte mer men vi som larde oss kédnna
honom minns honom som en hjélpsam god vén
som gjorde det han foresatt sig att géra utan att
lata svarigheterna som ibland uppstod lata sig
nedslés, han kunde inte heller godta ett fuskjobb

Hans Johansson.
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Inbjudan till
Arsmote

fredag 04.03.2011
kl. 18.30
pa
Handelsgillet,
Kaserngatan 23, Helsingfors

Efter motet ater vi en bit mat
tillsammans och Seglaren och
scenografen Erik Salvesen berattar om
den forsta regattan till Géran Schildts
minne pa Leros i Grekland.




