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KOMMODORENS SPALT

Biésta Skeppare,

Bétlivet och navigationen har gett
och ger mig stindigt ny glddje och
inspiration. Skonheten i skdrgarden
och havets krafter dr en kélla som
jag kan 6sa ur aret runt och livet ut. I
detta nummer av Skepparen finns en
artikel om en for mig uppfylld drom,
en atlantseglats. I en annan artikel
skildrar ~ Peter =~ Holmberg en
kryssning runt Ostersjon. En av
mina elever pa Arbis Dberittade
senaste vecka hur han och hans
hustru flera ganger 1 manaden
kryssar till Stockholm. Allt &r
uttryck for en lédngtan till havet hur
vi dn véljer att uppleva det. Precis
som med allting annat hir i livet: ju
mer vi kan och vet om havet och
sjomansskap  desto  storre  &r
njutningen och upplevelsen av
batfarden. Jag hoppas att vi ocksé i
fortsittningen far njuta av batlivet i
vara skédrgirdar och pé ett tryggt
satt.

I den senaste skérgérdstenten
handlade hilften av fragorna om sj6-
végsreglerna och  lagstiftningen
kring battrafik. Ménga tyckte det var
en svar examen men denna
prioritering av lagfrdgorna &r ett
krav fran myndigheterna och sikert
nddvindig. Battrafiken Okar och
farkosterna blir stérre och snabbare
med Okade krav pd kunnande om
framforallt vdjningsregler.

I den mycket smala Jomalvik-
kanalen i1 Ekends skérgard for-
olyckades for ett par &r sedan en
man nir en motorbdt i mycket hog
fart krossades mot ett brofundament
pa det smalaste stéllet i kanalen.I
baten fanns forutom den forolyckade
dven bétens dgare som Overlevde.
Baétdgaren falldes i tingsréitten och

hovritten for dodsvéllande men
frikdndes i hogsta domstolen av en
oenig ritt eftersom det inte kunde
bevisas att han kort béaten nér
olyckan intrdffade. Det ar ocksé
oklart om ménnen hade alkohol i
sig. Om batdgaren inte korde baten
sd hade han &nda Gverlétit den till
sin kamrat som alltsd kérde béten i
s& hog fart att den totalforstordes i
kollisionen. (Kanalen ar som sagt
mycket smal och hastighets-
begrinsningen dr bara 5 knop.)
Efter detta frikdinnande av bétdgaren
undrar jag om han inte kunde ha
domts for Overlatande av sin
motorbat till en person som inte
behérskade farkosten? Om
méinnen  dessutom hade druckit
alkohol sé &r det ett dnnu tydligare
fel av batdgaren. Fylleri och
batkorning hor inte ihop.

En nyligen genomford &ndring av
lagstiftningen  géllande  utmérk-
ningen av fiskeredskap betyder
bland annat att man gor skillnad pa
farvatten som normalt anvénds for
béttrafik och andra vattenomraden
som oftast inte anvinds av batar.
Eftersom utrymmet i dessa spalter ar
begrinsat s& har vi placerat artikeln
som Eric Sundman har skrivit om
detta pa var hemsida. G& in pa
navigationssallskapet.fi sa hittar Du
den dar.

I styrelsen forsoker vi se till att
hemsidan ar aktuell och att Du som
medlem ska kunna ha nytta av den.

Med 6nskan om ett gott bat-ar

Kristian Thulesius
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PETER HOLMBERG

EN OSTERSJO-KRYSSNING 2012

Under sommarmanaderna anloper flera stora
kryssningsfartyg Helsingfors. Trots detta kan
man inte stiga ombord och gora en kryssning
enligt fartygets rutt och sedan igen stiga av i
Helsingfors. Da vi granskade olika mdjligheter
fastnade vara blickar pa Birka Lines erbjudanden.
Fartyget Birka Paradise gor vanligtvis ett dygns
kryssningar fran Stockholm till Mariehamn.
Ibland har rederiet lagt in i programmet ocksa
nagot langre kryssningar. En sédan var en fyra
dygns kryssning runt Ostersjon i juli, som utgick
frén Stockholm. Den tecknades full pa kort tid,
vilket visar att ett verkligt behov finns for sddana
langre farder. Snabbt lade man in ytterligare en
kryssning, nu i augusti, och dér rymdes vi med.

Onsdagen den 8 augusti steg vi ombord pa Viking
Lines fartyg och resan till Stockholm tog sin
borjan. Vi dr i detta fall Merike H, Peter H och
barnbarnet Christina H, 12 ar. Fartyget och resan
till  Stockholm &r vélbekanta efter flera
kryssningar. P& morgonen ankomst till Stock-

Birka Paradise #r specialbyggt och inrett for kryssningar i Ostersjon. Frin salongen

forut pa ddck tio hade man en fin utsikt Gver havet.

holm. Eftersom Birka Paradise skulle avga kl. 16
hade vi en fri dag till vart forfogande i Stock-
holm. Tréffade en kusin, vandring pa Drottning-
gatan och i gamla stan, samt rundtur dér i hést-
dragen vagn. 1 god tid var vi tillbaka vid Birka
terminalen.  Incheckningen gick snabbt, men
sedan blev det att vinta innan fartyget var stidat
efter foregdende kryssning, som tagit slut pa
eftermiddagen. Det blev trdngt i terminalen,
verkligt tringt. Nu fungerade inte logistiken.

Birka Paradise &r ett rent kryssningsfartyg,
darfinns t.ex. inget bilddck. Det byggdes 2004 pa
Aker Finnyards i Rauma men har redan
genomgatt tvd ombyggnader (L 177 m, B 28 m,
D 6,5 m, bruttoton 34924 ton). Den normala
marschhastigheten dr 12-21 knop. Antalet hytter
dr 734 och baddar totalt 1800. Under denna
kryssning var alla hytter bokade, men antalet
passagerare var omkring 1500 da alla baddar inte
var i anvandning.

Pé tionde dédck 1ag Paradise
Lounge med en utmérkt
sikt forut. Hér kunde man
sitta och folja med da
fartyget mandvrerade i
tranga farleder eller
angjorde hamnar. P& detta
| sétt hade man mojlighet att
| repetera sin egen
navigations-kunskap med
remmare, enslinjer och

fyrar.

Var hytt var en normal hytt
for 4 personer, men
| eftersom fartyget var byggt
med tanke pa
ndjeskryssningar var
hytten forsedd med ett stort
fonster, kylskap och TV.
Har skulle vi nog klara oss
bra under fyra nétter.
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Klockan fyra lade Birka Paradise ut och vi gled
sakta fram genom Stockholms skédrgard. Den ar
alla génger lika intressant och vacker. Ute pa
Alands hav sattes kurs sydvart mot Bornholm.
Klockan 18 serverades middag, forsta dukningen.
Tre rétter, som under hela resan bestod av
omvixlande kott eller fisk som varmritt.
Christina hade en egen juniormeny, men ingenting
hindrade att hon valde in nagot frdn den egentliga
menyn. Hon var speciellt noga vid valet av
efterrdtt. Och hon var jattendjd med maten.

Efter middagen var det show-program. Det var
gruppen “Milda makter” som med otrolig energi
och frenesi uppforde ett musikprogram. Man bara
hédpnade. Samma sak upprepades under fyra
kvillar med varierande musikprogram. Sanger
och sketcher hade anknytning till ndjesparkerna i
Sverige och de uppskattades horbart av publiken.

Fo6ljande morgon serverades morgonmalet med fri
placering. Vi som var morgonpigga upplevde en
lugn maltid, men senare blev det kobildning vid
matskalarna. Efter morgonmalet var det dnnu tid
att sitta i Paradise Lounge och folja med infarten
till hamnen i Renne.

Renne ar en idyllisk stad men nagon tid for
promenad blev det inte. Vi deltog i en utflykt till
norra Bornholm. Jens, var guide, kom frén
Bornholm, men det var litt att forstd hans danska.
Jag talar Bornholm-dialekt, forklarade han, och
den paminner om forn-svenskan i sédra Sverige.
Forsta stopp var vid fiskehamnen Hasle dir vi
smakade pd “regede bornholmare”, rokt sill med
brod och grovt salt. Hasle dr en typisk liten
kustort med ménga fiskrokerier. Dessa kinns igen
pa de hoga skorstenarna. Alla hus ser nymalade ut
och allting &r prydligt och rent. Friska vindar drar
in fran havet.

Diérefter vidare till Hammershus, det gamla
biskopssitets borgruiner. Imponerande, biskopen
var ingen obetydlig person péd den tiden. Efter att
ha sett borgruinerna styrdes kosan mot Gudhjem
pa Bornholms nordostra kust. Diar gjordes ett
langre uppehall och vi hann besoka ett glasblaseri
och se hur farggranna glasskalar blev till. Kaffe
och glass smakade bra. Ocksa rundkyrkan Oster-
lars Kirke fran 1100-talet besags utifran genom
bussfonstret. Nojda atervénde vi till fartyget. En
fem timmars utflykt gar forunderligt snabbt.

Pa kvillen fortsatte Birka Paradise
mot Gdynia, dit vi anldnde foljande
morgon. Utflykt i "trestadsomradet”
__ Gdynia, Sopot och  Gdansk.
Stdderna ligger tétt intill varandra
och endast skyltar berdttar var
granserna gar. | Gdansk promenad i
gamla stan med fint ateruppbyggda
~ ”gamla” hus 1 ruinerna efter II
| varldskriget.

Fjarde kryssningsdagen kom vi till
Visby. Det dr en gammal bekant for
oss fran den tiden da Silja Line
gjorde kryssningar fran Helsingfors.
Det var trevligt och lugnt att strova
omkring pd egen hand. Det blev
botaniska tridgarden, S:ta Karins

Rokt sill och brod intogs i ett gammalt rokeri. Gick man “husesyn” kom man till ett
arbetsrum dir dagens féngst rensades. Alla rokerier var fint renoverade med vita
skorstenar och méanga hade utstdllningar som berittade om gangna tider.
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I Visby besoktes Gotlands museum. I Fornsalen fanns flera
runstenar som berdttade om resor och hjélteddd. Ocksa i dvrigt
var museet rikligt forsett med material som berittade om
Gotlands historia

Ett besok pa bryggan ér alltid intressant. Det tyckte ménga och
grupperna var manga. Hér berdttar I styrman och Merike H ar
uppmirksam ahorare. Storsta delen av befilet kommer fran

Finland.

ruiner vid Stora torget och Gotlands museum och
Fornsalen med flera runstenar.

I Visby blev det ocksa besdk pa bryggan. Andre
styrman berdttade och svarade pa fragor.
Instrumenten dr desamma pa alla storre fartyg
men dnda &r det alltid lika intressant att se och
hora om rutinerna pa bryggan. Det framkom att
nojesseglare och motorbatsforare ofta &r be-
svérliga da de inte inser att ett stort fartyg i tranga
farleder inte kan mandvrera hur som helst. Hér
skulle det behdvas mera sjovett och skolning.

Den femte dagen (mandag) tidigt pa morgonen
anldnde Birka Paradise till Mariehamn. Besoket
varade endast tva timmar varefter farden gick
vidare tillbaka till Stockholm. Vi steg emellertid
av 1 Marichamn. Vér tidtabell var sédan att vi
skulle vara tillbaka i Helsingfors for skolstarten
pa tisdagen. Viking Lines fartyg till Abo avgick

pa eftermiddagen och vi fick dirmed en fin dag i
Mariehamn. Vi gick direkt till Alands Sjofarts-
museum, som hade aterinvigts den 26 april 2012
efter en fullstindig reparation, som paborjats i
november 2009. Resultatet var ett fint och ljust
museum med intressanta foremal. Talrika navi-
gationsinstrument och fartygs-modeller finns ut-
stillda i montrar. Utstéllningen &r uppstalld i fyra
teman: segelsjofart, maskin-sjofart, skepps-
byggnad och sjosdkerhet. Dessutom finns ett
speciellt Kap Horn-rum. Det finns ingen be-
stimd vdg en besdkare skall folja. Det star var
och en fritt att bekanta sig med de &mnen och
foremal som intresserar. Stora salen i museet har
utformats som décket pa ett segelfartyg och under
akterddck har befdlhavarens hytt bevarats med
talroret upp till vakthavande officer.

Utanfér huvudbyggnaden ligger Pommern och
véntar pa besok. Fantastiskt att ett si stort fartyg



Alands sjofartsmuseum hade dppnat i april 2012 efter en fullstindig renovering.
Ett besok 16nar sig sannerligen. (Foto: Alands sjofartsmuseum).

Samlingarna ar fint framlagda och salarna ér ljusa.

fran segelfartygens glanstid har bevarats till
efterviarlden. Manga av dessa fyrmastade fartyg
hade gétt pa rutten Europa-Australien och rundat
Kap Horn. En film i Kap Horn-rummet beréttar
om de vedermddor och faror som sjoménnen
kdmpade med da fartyget rundade den fruktade
sydspetsen av Sydamerika.

Som avslutning intog vi en fin lunch pa Alands
segelsdllskaps uteservering vid gésthamnen. Dér
blev vi bekanta med en kaja. Den hade sékert atit
tidigare dér for den var inte rddd for ndgonting.
Forsokte man fosa bort den trodde den att man
hade mat i handen och kom bara nirmare. Efter
detta blev det dags att g ombord pa Viking Lines
fartyg till Abo. Sedan foljde tigresan till
Helsingfors med ankomst vid elvasnaret. Trotta
men ndjda hade vi genomfort en Ostersjo-
kryssning.

Ett besok pd Pommern far inte heller glommas. Hér far man en
verklig uppfattning om det harda livet till sjoss. Det svindlar da
man blickar uppét och tanker att hogt dér uppe skulle segel sittas,
eller revas i hart vider. Ingenting f6r landkrabbor.




Sjokortsserie A,B,C,D,L,M,V 69,99 (rmp 68,00)
Av férsdljningspriset gér 10 euro (inte 10 cent!) till UNI CEF

Sjokortsserie E,F,G,K,N,T 59,99 (rmp 59,00)
Av férsdljningspriset gér 10 euro (inte 10 cent!) till UNI CEF

Kustkort 39,99 (rmp 31,00)
Av férséljningspriset gér 10 euro (inte 10 cent!) till UNICEF

Oversiktskort 39,99 (rmp 31,00)
Av férséljningspriset gér 10 euro (inte 10 cent!) till UNICEF

Skepparmossa 39,99 (rmp 32,00)
Av férsdliningspriset gér 10 euro (inte 10 cent!) till UNI CEF

Navekons Unicef-kampanj gdller t.o.m. 30.4.2013!

Ovriga produkter: Uni-plotterlinjalen fér kurs och biring
(mycket enkel att anvanda), passare, transportorer,
parallellinjaler, signalflaggor, brandfiltar, termosmuggar,
musik ...

Kompetensvimpel, kokard, stjarnor, blus-, medlems- och
civilmarken.

Produkter leveraras per post. Enligt verenskommelse dven direkt
hemtransport eller avhamtning fran Storsvangen 10 eller annorstades.

www.navekon.com
Bestallningar: Oy Navekon Ab, Stora Ullholmsvagen 7 N 142,
00960 Helsingfors. Tel. 040-553 1460. 7




KRISTIAN SELEN

BESOK TILL HELSINGFORS OBSERVATORIUM

Lordagen den 17 november 2012 besokte
Navigationssallskapet i aningen smaruggigt vader
Helsingfors observatorium pé& Observatorie-
backen. Ett knappt fyrtiotal ivriga skeppare fick
bekanta sig med den nyrenoverade byggnaden,
som inhyser ett astronomiskt publikcenter sedan
oktober  2012.  Observatoriets  utrymmen
utnyttjades fram till 2010 av astronomiska
institutionen  vid  Helsingfors  universitet.
Forskningsarbetet i det gamla observatoriet lades
dock ned i samband med en sammanslagning av
flera institutioner och observatoriets framtid
forefoll ligga i dunkel. Fastigheten, som ags av
Helsingfors stad, har overlatits till universitets pa
villkor att den utnyttjas for verksamhet som
anknyter till astronomi. Detta krav uppfylls av det
nyinvigda publikcentret, en del av Helsingfors
universitetsmuseum, som striavar till att informera
besbkare om astronomi och dess historia,
samtidigt som den astronomiska foreningen Ursa
ocksa utnyttjar observatoriets utrymmen for sin
verksambhet. Renoveringsarbetena infor
omstdllningen vid observatoriet har pagatt under
aren 2011 och 2012.

Efter att samtliga inforskaffat intrddesbiljetter
delades Navis skeppare upp i1 tvd grupper. Pa
grund av att utrymmena var ganska sma, och
deltagarintresset infor besdket var stort, maste
gruppstorleken begrénsas till hogst 20 personer.
Den ena gruppen guidades pa svenska av Darielle
Lonnblad, medan den andra gruppen fick
guidning pa finska av Emilia Jarvela.

Guidningen inleddes med en inblick i
observatoriets historia. Man kan konstatera att
projektet i stor utstrackning var en produkt av den
tyske astronomen Friedrich Wilhelm Argelanders
vision och strdvanden. Argelander hade tidigare
kommit till Abo som observator. Efter den stora
branden i Abo 1827 flyttades universitetet till
Helsingfors. Det blev nu aktuellt att uppfora ett
nytt observatorium i Helsingfors. Argelander
ville i forsta hand hitta en plats med obehindrad
sikt mot himlen for att erbjuda de bista tdnkbara
forhallandena for observation av himlakropparna.
Byggnaden ritades av Carl Ludvig Engel och
byggarbetena slutfordes &r 1834. Vid den hér
tiden erbjod observatoriet en av de mest moderna
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miljderna for astronomisk forskning och var
utrustad med den senaste tekniken vad betréaffar
teleskop och andra  hjdlpmedel.  T.ex.
tidsbestdimning for en meridianpasserande
himlakropp kunde goras med en
hipnadsvickande precision av en tiondels
sekund. Detta mgjliggjordes bl.a. av moderna,
vindbara linsteleskop som forankrades direkt i
berggrunden.

I teleskopsalen sdg vi forutom intressanta
originalanteckningar som professor Argelander
fort ockséd en tidssignalpase som anvénts for att
stdlla in Helsingfors jarnvégsstations klocka vid
middagstid.

En av de mer attraktiva sevérdheterna var
definitivt Argelanders refraktor, som byggdes
under loppet av flera &r och utgjorde en hornsten i
den astronomiska forskningen vid sin tid.



Minnesvért var ocksd en rekonstruktion av vart
solsystems planeter och Gvriga himlakroppar, dér
man tydligt kunde bilda sig en uppfattning om
omloppsbanor och inboérdes positioner. I samma
rum hade ocksd ett ytterst gammalt
meteoritstycke stillts fram. Metallbitens alder har
uppskattats till 4 miljarder ar.

Harnést foljde “Stjarnsalen” som tidigare utgjort
formak till professorsbostaden och fungerat som
representationsutrymme. Hir foljde en mycket
intressant presentation av bl.a. universums
uppskattade sammansittning, mork materia och
Big Bang -teorin. En mera jordndra diskussion

fordes ocksd kring stjirnornas  fodelse,

levnadsfaser och undergéng.

Vi fick ocksd besdka planetariet, diar en
fascinerande demonstration av himlakropparnas
rorelser vid olika tidpunker pa aret och pa olika
platser pa jordklotet stilldes infor oss. Det var
ockséd spannande att notera hur dskadarens 6gon
anpassade sig till den radande ljusstyrkan. Efter

en liten stund i morkret kunde vi skdnja manga
fler stjérnor an vid forsta anblicken.

Den mycket intressanta rundturen avslutades med
en visit till tvd av observatoriets torn, dér
moderna stjarnkikare anvénts s& sent som pa 2000
-talet. En grupp entusiastiska hobbyastronomer
striavar ocksa till att istdndsédtta kikarna, si att de
kunde anvdndas &dven 1 framtiden for
stjarnobservationer.

Efter inmundigandet av den dryga néringen for
sjdlen fanns det dven behov av nidring for
kroppen. For en del av besdkarna foljdes det
mycket informativa besdket av en kort promenad
till den nirbeldgna restaurangen Sea Horse for
gemensam lunch.




KRISTIAN THULESIUS

MED S/Y EIRA OVER ATLANTEN

Anda sen tioarsaldern, nir jag fick folja med Mat-
tias Lannér ut i hans J 10 p& Kattegatt, har jag
dromt om att segla Over ett hav. Nu har den
drommen gatt i uppfyllelse.

P& morgonnatten torsdagen den 24 maj nér skep-
paren véckte oss for att visa den morka skuggan
pa horisonten som var 6n Faial pd Azorerna, da
forstod jag att det var sant! Sméningom kom
gryningsljuset och 6n steg upp ur havet och jag
kdnde doften av land, av jord och fuktig
vaxtlighet. Jag dansade och sjong av gladje. Kéns-
lan var obeskrivlig.

Min entusiasm for segling hade jag alltsd fatt
ganska tidigt och den vixte ytterligare nir jag som
fjortondring horde Sven Lundin beritta och visa
bilder fran sin forsta lingre seglats. Drommen
bara vixte och jag ldste alla langseglingsbocker
jag kunde fa tag pa.

Smaningom, som vuxen, insdg jag dock att pa
egen kol skulle det antagligen aldrig bli av. Nar
var kyrkvaktmastare Petri berdttade om EIRA, en
Swan 51, som han skulle monstra pé, s& borjade
en plan ta form.

—
L

Fore avfdard i Simpson Bay,St. Maarten, Karibiens mest skyddade

bukt, ett s kallat ”Hurricane Hole”.

Ungefér tva ar i forvidg frdgade jag pé jobbet om
det skulle vara mojligt att f4 tjdnstledigt fran
teatern. Chefen och producenten var bada samar-
betsvilliga och en kollega vidtalades for att hoppa
in 1 min roll. Foljande batmissa tog jag kontakt
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med EIRAs skeppare och betalade anmélning-
savgiften. Sen var det bara att spara pengar och
vénta.

Rutten jag valt att delta i var fran St. Maarten i
Vist-Indien via Azorerna upp till England. Sa stor
distans som mojligt med langa etapper och gidrna
lite mer kravande vider och segling var mina 6ns-
kemaél. Dessutom tinkte jag att med ett lite mindre
skepp sa skulle jag fa mer att géra och mer ansvar.

EIRA ér alltsd en Swan 51, sjosatt 1981 i Jakob-
stad, konstruktéor German Frers. Hon ar tilligg-
sutrustad med en Vesterbeke generator, vatten-
makare, langvéagsradio, GPS-plotter och en del
annan utrustning men i stort sett &r hon i original-
skick med all décksutrustning fran Nautor. De
trettio ar gamla blocken ser ut som nya- inte en
rostflack! Nautor betyder kvalitet!

I min personliga utrustning ingick Nautiska Alma-
nackan 2012, Sight Reduction Tables for Air Nav-
igation 1 tvd band, en tabell for Selected Stars
2010-2020 och min plastsextant. Sjostdll, gum-
mistovlar, ylletr6ja, handskar, mdssa och spor-
tunderstdll ingick givetvis, men ocksd tunna
langbyxor och langirmad vit skjorta som tillsam-
mans med hatt och solglaségon &r nodvéndiga
mot tropiksolen - solkrim rdcker inte. Crocs
plastsandaler var utmérkta bade pa diack och un-
der, de gav tarna skydd, torkade snabbt och é&r
bade litta och bekvdma. Andra viktiga saker:
oronproppar och ficklampa.

Vid bunkringen av maten tog skepparen med hela
besittningen och i butiken delade han ut uppgifter
i stil med frukostpaldgg for 14 dar, 60 dgg, tio
paket bacon”. Allt var improviserat! Han sa att
forra gangen ndr de hade noggrant planerat inkd-
pen blev det pa tok for mycket mat och av fel sort.
Han ville att alla skulle delta och pé sa vis kunna
paverka urvalet och ddrmed minska risken for
missndje. Det visade sig fungera. (Jag hade dock
dgnat nagra timmar at att inventera forrddet av
konserver och specerier for att vi inte skulle kopa
sant som redan fanns ombord.)

Kottet lades i butikens frys och levererades
foljande dag djupfryst. Eftersom vattenmakaren
inte funkade var vi tvungna att ta med allt
dricksvatten.



Dricksvattnet koptes i 1,5 liters flaskor och ranso-
nen berdknades till tva flaskor/person/dag. Efter-
som vi var atta personer ombord blev det 16
flaskor/dag génger 20 dagar = 320 flaskor!
(dessutom en stor méngd ldskedrycker men inte en
flaska 61!) ingen alkohol dracks till sjoss!

Att stuva allt detta var ett drygt arbete.

For att hélla koll pa vattenkonsumtionen (och min-
ska smittorisken) hade vi vart bomirke skrivet
med tusch pd korken till véar personliga vat-
tenflaska. Man drack bara ur sin egen flaska och
nér den var tom skar man upp den i tre delar (for
att spara utrymme i sopsiacken) och lade korken i
en liten uppsamlingspase mitt i baten. Ville man
kolla konsumtionen kunde man bara rdkna korkar-
na (och dessutom se vem som druckit!). En annan
fordel med detta system var att om man lamnat sin
flaska nanstans sd syntes det ocksd vem slarvern
var.

Vad betrdffar vattnet i tankarna var skepparn
mycket strang: inga duschar tilldts, varje gdng man
behovde anvinda vatten fick man ga till el-
centralen, sla pa strombrytaren for vattenpumpen,
anvianda s& mycket man behovde och sen direkt
efter sla av pumpen igen. Han hade varit med om
ett par overfarter diar nadgon glomt pumpen pa och
nagon av de fyra vattenkranarna hade statt och
runnit/droppat och pa sé vis tomt en hel tank! Det-
ta maste undvikas. (Vi holl god ordning och nér vi
niarmade oss hamn fick vi tillatelse till en dusch!)
Man marker dels hur lite vatten man kan klara sig
med och dels hur viktigt vattnet ar...

Matordningen ombord var okomplicerad. Ett
varmt mal mat om dagen skulle kockvakten se till
att laga till kvéllen. All annan skaffning fick varje
vaktskift/individ ordna sjélvstidndigt. I praktiken
brukade alltid ndgon brassa varm lunch av nagot
slag och di lagade man givetvis tillrackligt for
alla. Den som anvént byssan skulle diska och stdda
efter sig — direkt efter!

(Jag pratade med ritt manga gastar i hamnen i
Horta som beklagade sig Oover den enformiga
maten till sjoss sa vi var lyckligt lottade att ha
ménga villiga och duktiga kockar med ombord.)

En géng nér jag just hade fatt en stor fin portion
spagetti vackert upplagd framfor mig sa gjorde vi
en storre rullning och jag gled snabbt som en
smorklick i1 stekpannan lings med soffan och lan-

dade pd durken ldngst nere i 14 med hela pastan
och sésen dver mig, blaa!

Varje dag hade en vakt stdd-torn. D4 skulle toalet-
terna stidas, durkarna och skotten i salong och alla
gemensamma utrymmen tvéttas och byssan likasa.
(Detta gjordes med sa lite farskvatten som
mojligt!) Var tredje dag hade man bara de vanliga
vakt-térnarna.

Skepparen Sebastian och hans sambo Norma var
forsta vakten, andra vakten var Kristian, Jukka &
Klara och tredje vakten var Axel, Micaela & Mar-

Frivakten njuter av eftermiddagssolen.

Eftersom forsta vakten bestod av bara tva personer
s& hade de ett tretimmars pass. De andra vakterna
hade fyra timmar vardera. Det innebar att vakt-
schemat gick i elvatimmars rytm. Darfor behovde
vi inte ha halva vakter for att fa rotation i
dygnsrytmen utan vart 22 timmars dygn snurrade
pa och gav lamplig variation.

Varje vakt ansvarade for styrning, utkik, naviga-
tion och segelforing och eventuella mandvrar un-
der sitt pass under ledning av vaktens chef. I var
vakt brukade vi ta halvtimmes rortérnar, man
styrde 30 min, holl utkik 30 min. och var 30 min.
”1 beredskap”, sen fick man styra igen. Nar det var
hardare vdder styrde vi i kortare pass, 15-20 min.

Vi hade ett halvt dygn med ganska hird medvind
ungefdr halvvigs till Azorerna och di var man
tvungen att styra mycket aktivt och hela tiden med
koncentration pd Windexen i masttoppen, det var
nervost eftersom man ville undvika en jipp. Efter
20 minuters stirrande uppat och ivrigt rattande var
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nacken stel och rygg och armar mora.

Forutom andra fartyg skulle vi ocksd spana efter
lokala regnbyar. Dessa s.k. squalls” kunde medfora
héftiga regn och dartill hérande kraftiga vindar fran
ett ovéntat hall. I synnerhet nattetid var de svara att
upptécka i tid.

De forsta sex dygnen efter att ha lamnat St. Maarten
sdg vi inte nagra andra fartyg eller lanternor, inte ens
flygplan syntes till! Men plotsligt steg ett stort ro-ro
fartyg upp 6ver horisonten, pa kollissionskurs sa vi
stagviande och holl bort i en timme for att sldppa
henne forbi oss

Mina sextanthéjder blev smaningom béttre och min
forsta ”fix” med hjdlp av en solhdjd och en
Venushojd gav ett resultat ca. 60 M frén var aktuella
position.

Annars var det mest stabila vindar och néstan ingen
stiltje. I alla ruttbeskrivningar pétalas risken for att
hamna 1 stiltje. Dessa ”doldrums”, stiltjebdlten kan
vara vidstrikta och har man otur kan man alltsé lig-
ga stilla i en vecka utan vind. Darfor ar det sé viktigt
att ta med sd mycket dricksvatten som mojligt

Vi hade god tur med vindarna.De forsta fem dygnen
gick vi med samma segelséttning och pa samma bog
med i stort sett samma kurs. GPS:s visare vid rors-
mansplatsen fungerade daligt sa vi styrde ndstan
enbart med kompassen. (Grundkunskaperna om
missvisning och deviation behdvs alltjamt!)

Da och da gick man ner och kollade instrumenten
vid nav- bordet. En viktig indikator som alltid maste
kollas var batteriernas laddningsniva, om den sjonk
under 22 V vidckte vi skepparn som startade
Vesterbeken. Den gick ungefar tva timmar/dygn och
dé kordes frysen samtidigt.

Sméningom vred vinden mot NO och da fick vi bor-
ja kryssa. D& gillde det att halla koll pa
kryssvinklarna och VMG virdet pa plottern.
(Velocity Made Good, dvs. hur stor del av var fart
som gick mot mal och ndr det l6nade sig att gora
stagvéndning).

Var skeppare var alltsd Sebastian, mycket erfaren
kappseglare och charter- kapten fran Helsingfors .
Den 6vriga beséttningen bestod av:

- Norma 25 ér, studerande, Stockholm, hade seglat
med EIRA i flera etapper;
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- Axel, 34 éar, ldrare, Helsingfors, erfaren havs-
och bankappseglare, forste styrman med tidigare
seglatser pa EIRA;

- Micaela 22 ar, dykningsinstruktdr, Ockerd,
nybdrjare;

- Mario 23 ar, dykningsinstruktor, kock, Osterrike,
nybdrjare;

- Klara 35 é&r, formgivare Stockholm, ban-
kappseglare, hade tidigare gjort atlantoverfart;

Med god fart i passadens varma vindar.

- Jukka 45 ar, VD, Helsingfors, hade seglat en
vecka pa EIRA foregdende host, annars nybor-
jare;

- Undertecknad 50 &r, skddespelare, Helsingfors,
god seglingserfarenhet dock endast fran svenska
och finldndska farvatten.

Arbetsspraket ombord var engelska sa att alla skulle
forstd men givetvis anviandes ocksa mycket svenska
eftersom sex av atta var svensksprakiga.

Fore avfard hade vi sdkerhetsgenomgéang dar vi
pratade om man-6ver-bord, ndodsignaler, livflotten,
flytvidstar inkl. livselar, medicinférradet o.s.v.

Man vill verkligen inte ha nigon personskada eller
allvarligare sjukdomstillbud sé langt ute till havs och
vi hade tur: forutom lite sjosjuka hos ett par i
beséttningen hade vi bara en klimd fingernagel och
lite skrubbsér



En viktig sak ombord var toaletten. Skepparen

Axel Nyman har fatt en guldmakrill pa kroken. Skepparen hjélper
till med fangsten som blev en mycket god lunch.

pastod att vara tvd var bat- toaletternas Rolls-
Royce, de dyraste och finaste som stod att fa! Den
forligare var manskapets och den var mycket
tungpumpad. Efter ca étta dar blev det stopp i den.
Mario demonterade den och sen funkade den men
dnnu trogare. P4 Azorerna gjorde Jukka och jag
ett nytt forsok men lyckades bara med en mar-
ginell forbattring. Den hade misskotts under
manga ar och var full med urinsten som var myck-
et svar att fa bort. Den stockade sig ytterliggare ett
par ganger och var en kélla till stor frustration.

Efter var mellanlandning pad Azorerna stuvade
skepparen om i vakterna. Jukka hade monstrat av
och flugit hem frén Faial och eftersom tredje vak-
ten hade fungerat daligt vad betraffar personkemin
sd blev Klara, Micaela och Mario den nya andra
vakten och Axel och jag tog den tredje. Det fun-
gerade vdl och mot slutet av seglatsen gick vi ner
till tvd vakter under stormen. Nar det var som
hérdast var trycket pa rodret fran vdgorna sa stort
att bara Axel, skepparn och undertecknad orkade

styra.

Matlagning kan vara nog sa utmanande till sjoss
och ett tillbehor var mycket viktigt i byssan: halk-
mattor som man lade pa arbetsbénken eller bordet
for att hélla saker pa plats. Det dr ocksé en av de
farligaste platserna ombord under hart vider, heta
viétskor och 6ppen gaslaga utgor stora risker.

Under de sista tvd dygnens storm gjorde till ex-
empel Mario, var Osterrikiske kock, en heroisk
insats ndr han forsag oss med varm mat och bland

annat stod och vénde “palat-
schinken” (Osterrikiska pldttar) i byssan med tio
Beauforts vindar och svar korss;jo!

(Var vindmatare var graderad upp till 50 knop och
den slog i botten atminstone tva génger som jag
sag. Eftersom vi d& hade vinden in akterifran och
var egen hastighet pendlade mellan tio och tolv
knop betyder det att vinden var &nnu starkare. Tio
Beaufort dr 24,5 — 28,4 m/s eller 48-50 knop dvs.
storm eller svar storm.)

Da var det Axel, Klara och jag som var uppe i
sittbrunnen i sexton timmar, och nir det var som
varst orkade inte Klara styra sa vi var bara tva
som turades om till rors.

(Skepparen och resten av beséttningen var da fullt
upptagen med annat arbete under déck, det var
viktigt att se till att tekniken fungerade och att inte
vattnet tilléts stiga for hogt..)

Véagornas press pa rodret dr svér att forestélla sig,
, S

Matlagning under gang, notera spisens lutning och selen som jag
ar fastspand med.
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vi fick anvénda hela var kroppsvikt och all tdnk-
bar kraft for att forsoka parera. Det gillde att
halla aktern upp mot vinden for att undvika jipp.

Men plotsligt hdnde det som inte fick hénda, ett
par vigor kom in fran ”14”, aktern lyftes at fel
hall och s& smillde bommen 6ver med full kraft.
Den slog i bardunen som underligt nog inte gick
av men vars block blev krokt. Preventergajen, en
tio mm tjock polyesterlina, bromsade visserligen
en aning men gick av med en smill. EIRA pres-
sades ned av trycket mot bardunen och under
déack flog saker omkring i den kraftiga broachen.
Jag som stod till rors var livrddd och samtidigt
lattad Gver att riggen holl!

Skepparn tittade upp genom luckan och konstate-
rade att ingen skada var skedd, vi fick henne upp-
ritad och sen tog vi ner storseglet helt. Att besla
storen var mycket tungt och farligt eftersom vi
rullade kraftigt och oregelbundet. Samtidigt som
man holl i sig for allt man var vird skulle man fa
fast den vilt fladdrande storsegelduken och spén-
na ihop den kring bommen (segelduken kéndes
som tunn plét p.g.a. sin tjocklek). Adrenalinet och
skracken hjdlpte till och nér vi sen fatt en bit av
genuan utrullad kunde vi borja styra undan vagor-
na igen.

Den minskade segelytan sdnkte emellertid farten
s pass att vi fick flera vigor som brot dver oss
och vattenfyllde sittbrunnen. Vi var genombldta
och kalla men visste att vi inte hade sa langt kvar
till Falmouth sa det var bara att fortsitta. Jag bad
s& gott som oavbrutet.

Flytvdsten som jag hade haft hingande kring
halsen véldigt ldnge orsakade med sitt tryck en
intensiv smérta i nacken. Men nir jag fick den
bytt till en sele utan flytvist gick det battre. Jag
hade foredragit en traditionell flytvist i stillet for
de hér uppblasbara.

Under déck arbetade man med att for hand pytsa
upp vatten som kommit in. Det tog ca en timme
att fa ner nivan sé pass att de kunde fila loss ett
par av de fastrostade ldnspumparna och borja
reparera dem. Vi som var pa dick tog emot och
tomde kastrullerna och holl skérpt utkik eftersom
vi var néra ett trafikstrak.

Vi hade sett Cornwalls kust redan en tid pa ra-
darskdrmen sa det var ingen Overraskning nar vi

sméaningom kunde skonja konturen av land. Men
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Axel styr i stormen pa vdg in mot Cornwall. Notera att flaggan hade
blast bort!

sikten var nedsatt sa nir vi vél fick se kusten var
den redan ganska néra.

Vi fick 14 under kusten och kunde bdrja navigera
enligt de instruktioner vi fatt per langvagsradio
fran den engelske skepparen pa ”Northern Child”.

Niér vi startat Perkinsen pa vdg in mot Falmouth
sa gick revlinan till forseglet av just nér vi fatt
genuan inrullad! Hade det hént lite tidigare skulle
vi fétt problem, puh! I hamn fick vi plats bredvid
”Northern Child”, en Swan 51 som startat nigra
timmar fore oss.

Av de sju yachter som startat samtidigt fran Faial
hade fem sokt nédhamn i Spanien men de tva
Swanarna hade seglat genom stormen.

Besittningens storlek (det skulle varit mycket
tyngre med en fataligare besdttning) och sam-
mansittning (vi var fem erfarna seglare) ar tva
viktiga faktorer som bidrog till var lyckade over-
fart. En erfaren och vél forberedd skeppare och
givetvis en gediget byggd bat ar tva till.

Jag dr mycket glad Over att ha gjort denna seglats
men vet ocksa nu att var fantastiska skérgard hér
hemma &r dér jag trivs bést med att segla.

Se girna www.swan5 leira.com for mera info om
béten.



ERIC SUNDMAN

KURSER, OVNINGAR OCH ANDRA AKTIVITETER 2013

CEVNIKurs i Sibbo borjar 02.02.2013
Trafikbestimmelserna pd den  europeiska
kontinentens inre vattenvdgar. Intyg Over
godkdnd tentamen behdvs did man 1 det
internationella behorighetsbrevet forutom
behorigheten for kustfarvatten ocksd wvill ha
behorighet for kanaler och floder.

Lordag 02.02. kl. 09:00 - 14:00 (lektioner) och
16rdag 09.02.2013 kl. 09:00 - 14:00 (repetition
och tentamen).

Kursavgift 60 € inkl. material- och
tentamensavgift. ~Anmélningar till Carina
Kervinen under tjanstetid, tel. 010 217 6481
eller navis@luukku.com. senast 24.01.2013.
Kursplats: Nordkalk, Kalkstrandsvdgen 555,
Sibbo. Kursledare Eric Sundman.

Arsméte fredag 22.03.2013 kl. 19:00 pi NJK
pa Bjorkholmen.

Kurs i VHF/DSC-radiotelefoni pa NJK boérjar
02.04.2013

Kursen utgor forberedelse for Kommunika-
tionsverkets SRC-examen (godkdnd examen
behovs for anvindande av VHF-radiotelefon i
fritidsbat och vissa smafartyg 1 yrkesméssig
inrikestrafik).

Efter kursen ordnas gemensamt tillfille att
avldgga officiellt kompetensprov (SRC-examen).
Kurstidtabell: tisdag 02.04. kl. 18:00 - 20:30,
16rdag 06.04. k1. 09:00 - 14:00 och tisdag 16.04
2013 kl. 18:00 — 20:30. Kursavgift 50 € inkl.
material.

Kursen ar avsedd for NJK-medlemmar, men
nagra Navismedlemmar ryms ocksd med. Anmal
ditt eventuella intresse till kursledaren (Eric
Sundman), eric.sundman@elisanet.fi eller

0400 421 432 senast 27.03.2013. Kursplats:
NIJK:s paviljong pa Bjorkholmen

GPS-kurs borjar 20.05.2013

Teoridelen mandag 20.05. och 27.05.2013 Kkl.
18.00 - 20.30. Teoridelens kursplats meddelas de
anmélda deltagarna innan kursen borjar.
Praktikdelen méndag 03.06. och 10.06. kl. 18.00
- 20.30 till sjoss pa skolbaten Navis (avgang fran
NJK:s hamn pé Bjérkholmen).

Kursavgift 80 €. Anmilning om deltagande
senast 13.05.2013 till Carina Kervinen under
tjanstetid, tel. 010 217 6481 eller
navis@luukku.com. Kursen leds av Eric

Sundman.

Praktikkurs for motorbatsforare maj/juni
2013

Kursen é&r certifierad i Finlands Navigations-
forbunds kvalitetssystem. Intyg Over genom-
gingen kurs och godkédnt examensprov behdvs
vid anstkan av internationellt behorighetsbrev
for forare av fritidsbét.

Kursen (inklusive examensprov) tar 10...12 h i
ansprak och genomfors pé skolbaten Navis.
Kursen omfattar tva kvillar till sjoss och
kompletteras med en morkerkdrning i augusti.
Den exakta tidtabellen é&r tillsvidare Oppen;
planeras av kursledarna.

Kursavgift 90 €. Anmélningar senast 03.05.2013
till Carina Kervinen under tjénstetid, tel. 010 217
6481 eller  navis@luukku.com. Kursledare
Richard Vaenerberg.

Dimissionsfest tisdag 11.06.2013 kl. 19:00 i
Folkets hus (Vartiokyldn  tydvéentalo),
Rusthallargranden 3. Férutom dimissionen av de
nya skepparna avnjuter vi en enkel middag och
lite program i glada skeppares lag. Kom ihég att
ocksd “gamla” skeppare med fo6ljeslagare ar
hjartligt ~ vdlkomna.  Anmélningar  senast
04.06.2013 till Carina Kervinen tjanstetid, tel.
010 217 6481 eller navis@luukku.com.

Radarkurs sommaren 2013

Radarteori och -praktik med tentamenskdrning.
Kursen omfattar 2 teori- och 3 praktikkvéllar.
Tidtabellen ar tillsvidare 6ppen; planeras senare
av kursledarna. Kursavgift 140 €.

Anmélningar senast 03.05.2013 till Carina
Kervinen under tjinstetid, tel. 010 217 6481 eller
navis@luukku.com. Kursledare Kristian
Thulesius.

Aktiviteter under hostterminen behandlas i
senare utskick/annonsering. Paténkta &r t.ex.:
Skepparsammankomst (middag och program) i
oktober/november.

Gemensamt besok pa utstdllning (eller nagot
annat) av nautiskt intresse.

Repetitionsdvning (uppfriskande av
teorikunskaper).

Information om aktualiteter inom batliv och
navigation.
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Valkommen pa ARSMOTE.
Fredagen den 22/3 kl.19.00
i NJKs klubbhus pa Bjorkholmen,
Kopparsundsgranden, Drumso.

Efter arsmotesforhandlingarna blir det mat och dryck och
Kristian Thulesius berattar om sin Atlantseglats med s/y Eira.

Meny: Viltskav, rarorda lingon, potatismos, sallad, brod,
maltidsdryck, kaffe/te a 20€/person.

Anmalan om Ni 6nskar ata till
Carina Kervinen 010 217 6481 (tjanstetid)
eller till navis@luukku.com
senast mandagen den 18/3.

(Om det finns behov kan vi forsoka hjalpa till med skjuts fran narmsta hallplats, tag
kontakt.)

VARMT VALKOMMEN!




