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KOMMODORENS SPALT

Torsdagen den 11 juli 2013
intriffade en forlisning pa svenskt
vatten i sodra Ostersjon mellan
Oland och Gotland. Det var ett
norskt skolfartyg "Wyvern”,
deltagare i Tall Ships Races (TSR),
som pa vdg mot Helsingfors sjonk i
hart vader efter att ha sprungit lack.
Bétens besittning pa tio personer
rdddades av svenska sjordddning-ens
helikoptrar men tre frivilliga
rdddare” fran ett  hollandskt
segelfartyg "Wylde Swan” begav sig
ombord pa, den d& Overgivna,
haveristen for att forsoka hindra den
fran att sjunka! Detta var mot deras
egen fartygschefs order och péa
ingens begdran! Tvd av dem
rdddades av helikopter men en av
dem foljde med vraket ner i djupet
och drunknade.

Hade det gillt att ridda manniskoliv
hade jag bara appléderat modet hos
de tre frivilliga men som det nu var
sa riskerade de inte bara sina egna
liv utan ocksa rdddningspersonalens
helt i onddan!

I samband med den publicitet
dodsolyckan orsakade foll en skugga
over hela evenemanget, TSR som
sen tidigare har ett gott rykte och en
hog sékerhetsniva.

("Wyvern” dr ett museifartyg dgt av
Stavangers  Sjofartsmuseum  och
bargades fran 50 meters djup redan
efter nagra veckor och var tillbaka i
hemmahamnen redan den 14
augusti!)

I detta nummer av Skepparen
intervjuas tvd unga kvinnor som
deltagit i Tall Ships Races flera
ganger. Jag lirde kdnna dem under
hogsjoskeppar- kursen jag ledde i
fjol pa Arbis. Linda och Fredrika &r
utmérkta ambassadorer for hela det
frivilliga arbetet som bedrivs av
navigationsklubbar, scoutkarer och
batlivsorganisationer i Finland.

Jag haller nu for andra gangen en

kurs i Astronomisk Navigation och
maste verkligen sdga att nu ndr mina
kunskaper fordjupats lite sa ser jag
pa stjarnhimlen och dess kroppar
med dnnu storre fascination &n forr.
Nér vi pad NJK's béttorg demonstre-
rade sextanter mérkte vi att minga
som studerat astronomisk navigation
langt tidigare visade nyfikenhet.
Detta ledde till den repetitions-
ovning for sextant vi planerat in i
arsprogrammet (se sidan 15) som
var vicekommodor Eric Sundman
lovat halla. Jag kan forsdkra att
sextanten &r béde rolig och
spannande att lara kénna. For ovrigt
vill jag passa pad att puffa for
Arsmétet dir Lojtnant  Christos
Granqvist frdn Marinen ska berétta
om minfartyget “Pohjanmaa” och
dess uppdrag att bekdmpa sjoroveri
vid Afrikas horn. Lojtnanten har for
Ovrigt ocksa deltagit i rdddnings-
operationer pa Atlanten och en hel
del andra dventyr.

Jag vill 6nska dig bista Skeppare ett
gott ar och en god batsdsong 2014,

Kristian Thulesius
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CAROLA LINDBLAD OCH KRISTIAN THULESIUS
LINDA OCH FREDRIKA | TALL SHIPS" RACES

"Ndr jag sedan skulle bada i det varma
utomhusbadet utanfor Reykjavik sda var mina
armar och ben alldeles lila av bldmdrken som jag
inte vetat om!”

"Sjosjukan har tre stadier: forst hatar Du hela
vdrlden, sen dr Du rddd att Du ska do och till slut
dr Du rddd for att Du kanske dndd inte kommer
attdé...”

S& hér berdttar Linda Wilén och Fredrika
Johansson som s.g.s varje sommar sedan 2007
monstrat pa ett tiotal av skolskeppen som deltar i
Tall Ships'Races (TSR). Flickorna har seglat med
allt fran smé& 30-fotare till jattelika fullriggare.
Seglatserna har gétt mellan europeiska hamnar
vid Biskayabukten, Engelska kanalen, Nordsjon,
Nordatlanten, Skagerack, Kattegatt och hela
Ostersjon. Linda  och  Fredrika  blev
hogsjoskeppare ifjol och &dr bade teoretiskt och
praktiskt kompetenta seglare och navigatorer.
Men for de ungdomar som enligt reglerna maste
utgéra minst hélften av besittningen pa de
deltagande fartygen giller bara att man ska vara
under 25 &r! Inga andra krav stills och hela idén
med TSR ar att sammanfora unga manniskor fran
olika liander och lata dem fa prova péd segling.
(Det kostar forstds men for de unga deltagarna ar
priserna  rabatterade. Dessutom finns  det
stipendier att soka for dndamalet.)
Arrangemanget inleddes 1956 som ett tdnkt
avsked till segelfartygsepoken men blev sa
populért att det fick en fortsattning och nu &r det
en framgéangssaga. Manga olika stider tdvlar om
att fi vara virdhamn och senaste sommar hade
Helsingfors fatt dran som en av etapphamnarna
och var Navis-bat bevakade avfiarden en solig
lordag i juli. (P4 dimissionsfesten diar Linda &
Fredrika fick sina diplom togs initiativet till
utfdrden och den blev snabbt fulltecknad.)

Det var en miktig syn att se paraden av
segelfartyg och mindre batar som i god ordning
16pte ut fran Véstra hamnen, defilerade forbi
sodra Helsingfors, girade ut vid Sveaborg och till
sist startade soder om Gréhara. Fredrika startade
med “Maybe” och Linda hjélpte till som
sambandsofficer i Helsingfors vid losskastningen
i hamnen och hoppade pa ”Christian Radich”
forst i Riga.

For flickorna har det blivit som ett “gift” att fa
delta.

“De finska bdtarna har de bdsta regnstdillen, men
Helenas kojer dr omdjliga att sova i vid hdrt
vider! De har inga slingerskott och hytterna dr
minimala. Allt du har med dig mdste rymmas i
din koj — sd det dr bdst att ta med sd lite som
mojligt.”

"Ombord pd  Christian  Radich dr det
hotellstandard pd maten och alla trainées sover i
hingmattor, det fungerar jdttebra! Men da man
stiger ur kojen kan det vara svdart med balansen.”
"Pd MIR gick allt pd ryska sa det var svart att
aktivt delta i seglingen mer dn som muskel-
hjélp.”

Det forsta TSR holls alltsd 1956, som ett avsked
till de stora segelfartygen. Tavlingen ronte sa
stort intresse att det blev ett arligt arrangemang.
Grundidén med Tall Ships’ Race idag ér att stirka
vénskap Over granserna och att ldra ungdomar
seglingens ddla konst. Tekniken da man seglar de
stora fartygen &r helt annan &n den da man seglar
med familjebétar.

Fredrika och Linda har seglat med finska, tyska,
belgiska, engelska, danska, svenska och ryska
fartyg, och av olika storleksklasser. Slumpen har
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gjort att flickorna, konstigt nog, aldrig har varit
samtidigt pad ndgot av fartygen. Béda har seglat
med réaseglade fartyg, men Linda foredrar dnda
gaffelriggade. Fredrika har seglat i hela sitt liv,
forst med jolle och sedan med familjebét. Linda
berittar att hon inte egentligen hade ndgon storre
erfarenhet av segling innan hon deltog i sitt forsta
TSR.Detta dr en av grundidéerna: att vem som
helst ska kunna delta!

Till en borjan far man gora enklare sysslor. P4 de
smd fartygen deltar alla 1 vakthallning,
matlagning, stddning mm. P4 de stora kan det
t.o.m. finnas en fast anstilld kock. Vad man far
gora och vad man lér sig beror mycket pé ens egen
aktivitet. Fraga mycket och stéll upp nér det géller
nya uppgifter ar rdden som Fredrika och Linda
ger. Da man har mera erfarenhet kan man ocksa fa
tjdnstgéra som vaktchef och ha ansvar for
navigering och loggbok enligt kaptenens eller
styrmans order.

Varje tavling bestir av tva tivlingsstrickor och
“cruise in company” didremellan. Ungdomarna
hoppar mellan de olika batarna for att f4 en chans
att ldra kdnna dnnu fler. Man seglar 3-4 etapper
per TSR. Avsnitten varierar i lingd mellan 7-11
dagar. Den unga person som é&r intresserad av att
delta kan vilja fritt mellan de olika fartygen och

de olika strdckorna. Man kan anméla sig via STAF
(Sail Training Association of Finland) eller ta
direkt kontakt med fartygen. Sommaren 2013 nér
Fredrika ville f6lja med till Riga gick hon helt
enkelt langs kajen i Helsingfors med sin sjosédck
och fragade av de olika batarna om det fanns plats,
sen var det bara att hoppa ombord!

Nér man éntrar upp i en hdg mast stiger pulsen,
hianderna griper hart i repen och svetten bryter
fram. Spédnningen &r stark.

Kléttring i masten ar alltid frivillig men ger en
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oerhord upplevelse och for vissa med hdjdskriack
kan ett par meters kléttring upp till den ldgsta ran
bli en stor seger over den egna rédslan!

Flickorna kunde inte riktigt forklara hur man
klarar av att barga ett jattelikt segel, pa hog hojd, i
en gungande mast ndr segelduken dr styv som
plat? Man bara gor det for att det méste goras och
pa nagot sétt gar det!

Sakerheten prioriteras hdgt och senaste ars
drunkningsolycka pa Ostersjon med tva av TSR —
skeppen  inblandade  berodde p&  offrets
dumdristighet och inte pa bristande rutiner.

Mathéllningen ombord varierar mycket. P&
engelska fartyg t.ex dr det mycket vitt brdd,
marmelad och “spam”, pd danska batar mycket
flask-kott. Grot och pastabaserad mat dr vanlig
och lattlagad ocksa for stérre manskap. Maste du
folja nagon diet dr det bést att meddela fartyget i
god tid innan bunkringen for nésta etapp gors.
Vattenanviandningen &r en viktig detalj. P4 mindre
fartyg ar vattenforrdden s sma att man bara fér
lov att borsta tinderna i sdtvatten men inte mera.
P& storre fartyg kan man fa lov att ta en snabb
dusch. Duschen kan ocksd vara organiserad pa
diack med anvdndning av havsvatten. Sommaren
2013 var man tvungen att vinta en god stund
innan man kunde lagga till vid kajen i
St.Petersburg. De ryska hamnvakterna visste inte
riktigt at vilket hall de skulle titta da tre unga
flickor i bikini stdllde upp sig pa diack for en
dusch!

Sotvattnet i St.Petersburg var ett problem for sig.
De som fyllde sina sotvattenstankar dar fick
problem med magen efterat. Dessa fartyg var
tvungna att tomma och tvétta sina vattentankar da
de kom till Helsingfors.

Bade Linda och Fredrika &dr ense om att det vérsta
man kan raka ut for dr sjosjuka. Linda beréttade att
hon nog blir sjosjuk pa didck men inte uppe i
masten! Fredrika beskrev sjosjukans tre stadier:
forst hatar man hela vérlden, sedan vill man bara
do och till slut &r man rédd for att inte do!

Goda rad for att forebygga sjosjuka dr att halla sig
torr, métt och varm. Drick inte kaffe! Ta emot all
hjélp de andra erbjuder dig, och om du blir sjosjuk
skall du &ta och dricka alltid nir du kan och se till
att saltbalansen halls i skick.

Apropd egen utrustning sa &ar det viktigt med
gummistovlar och girna egna regnkldder. Endel av
fartygen har regnstill att 1ana men inte alla. Sen &r
det bra med varma yllekldder, mdssa, sockor och
vantar icke att forglomma och kolla med skepparn



hur det dr med séngklédder eller sovsick.

P& frdgan vad som har wvarit den vérsta
upplevelsen ombord berdttade Linda att
sommaren 2012 var det en hard storm i fyra dagar
da  hennes fartyg skulle ta sig Over
Biskayabukten. Fartyget var litet, vagorna tio
meter hdga och vindhastigheten 28-30 m/s.
Stormen stdllde till med svarigheter for manga
fartyg den gdngen men en del av de storsta gjorde
overfarten pa rekordtid!

Fredrika ndmner som sin vérsta men samtidigt
mest spdnnande upplevelse att pad végen till
Reykjavik,i hart védder, bli upphissad i en 47
meter hog mast for att reparera en forstagsvajer
som bdrjat rulla upp sig. Med tva rullar silvertejp
gungade hon i takt med Atlantvdgorna och
snurrade tejp runt vajern. Adrenalinet i kroppen
gjorde att hon forst ldngt senare markte hur hon
blivit ordentligt radbrakad pa kuppen; hennes
armar och ben var alldeles blagula!

Men Linda och Fredrika vill framforallt
uppmuntra andra att prova pa TSR. Med
nyfikenhet, 6ppenhet och gott humoér far man ett
minne for livet.




Gratulerar!! Du hoér till de fa utvalda (endast 0,16%o0 av
Finlands folk!) som ges tillfdlle att kbpa en splitterny
skepparmdssa for € 39,99 (rmp 35,00)

Detta erbjudande gdiller endast till 30.4.2014 eller sd
langt lagret réicker!

Ovriga produkter:
Pa sjokort beviljas 10% rabatt pd rmp! Ocksa svenska kort. (Boér
bestdllas 1 vecka fore leverans)

Uni-plotterlinjalen for kurs och baring (mycket enkel att
anvanda; ftillverkningen har upphort, det finns annu nagra i
lager), passare, transportorer, parallellinjaler, brandfiltar,
termosmuggar ...

Signalflaggor (20x24 cm) av hog kvalitet (vavt tyg) for 225,-;
storlek 30x36 cm for 280,-.

Kompetensvimplar, kokarder, stjarnor, blus-, medlems- och
civilmarken.

Produkter leveraras per post. Enligt dverenskommelse aven
direkt hemtransport eller avhamtning fran Storsvangen 10 eller
annorstades.

www.navekon.com
Bestallningar: Oy Navekon Ab,
Stora Ullholmsvagen 7 N 142, 00960 Helsingfors.
Tel. 040-553 1460.




Carola Lindblad .
SALTVATTEN - SOTVATTEN

Sedan tidigt 70-tal har vi rort oss med bét under
somrar och semestrar frimst i Finska viken och
Skérgardshavet. Flytetygen har varierat under
arens lopp men alltid varit motordrivna. Sedan
2005 har vi haft en Marsund 906, en
halvplanande langfardsmotorbat frén Pellinge.
Hemhamnen finns i Helsingfors och med den
som bas har vara resor fort oss fran Ulko-Tammio
och Tammio i Oster, ldngs kusten visterut, till
Alands skirgard med Signilskir i vister och 4nda
till Sverige. Léngs den finldndska véstkusten har
vara farder strackt sig till Raumo. Soderut har
Tallinn varit vart mal.

Under ménga ar talade var bekant i hemhamnens
batklubb varmt om batresorna de gjorde i
insjovattnen. S& sméningom blev ocksd vi
intresserade och fick bade lana insjokort och
manga goda rdd med pé den forsta farden. Det var
sommaren 2009 och efter det har vi tillbringat
alla véra langre batresor i sotvattnen (i Vuoksens
vattendrag). De tre forsta resorna var idel solsken,
sd vi tdnkte redan att detta var en regel. Men
undantaget kom sommaren 2012, den var av det
regniga slaget.

I det foljande beskriver jag kort vara resor och
reflekterar 6ver en del av skillnaderna vi har
upplevt mellan salt- och sétvattensresor.
Alternativen att ta sig till Saimen &r tva. Antingen
véljer man den bade tids- och vigmaissigt langre
vidgen via Santio och Saima kanal eller den
snabbare och kortare vigen langs
”gummikanalen”. Vart val foll alla génger pa
landsvégstransport fran Kotka till Villmanstrand.
Baten dras upp pa en trailer och efter tva timmar
ar den i sjon igen. Vi har samtalat med ménga
andra batresendrer som valt det andra alternativet

via Saima kanal och deraserfarenheter har varit
mycket varierande, pa gott och ont.

I korthet har véra farder varit foljande:

Sommaren 2009 var vart mél Idensalmi i norr. Vi
valde Heinédvesi pad vdg norrut och kom tillbaka
viaster om On Soisalo via Varkaus. P& vigen
soderut gjorde vi avstickare bade till St.Michel i
véster och Ruokolax i dster. Klippmélningarna i
Astuvansalmi gjorde ett méktigt intryck och
klippan med mansprofilen kan man se bara fran
béten.

Se bilden nedan, profilen tittar at hdger.

Det som vi lade mirke till redan denna forsta
sommar var hur vattnet beter sig olika. I
skdrgarden &r vagorna for det mesta sma och arga
med mycket stritt. Skdrgarden ar ocksa s& smal
att sydvéstvinden hinner riva upp stora vagor.
Sotvattnet ddremot beter sig mycket lugnare,
dven om det nog uppstar stora vagor dér ocksa.
Luften doftar ocksa helt annorlunda.



Resans farleder wvar vackra och mycket
omvixlande. Ibland vida vatten, ibland smala
kanaler och vattendrag. Néra stdderna kan man se
bosiéttning ldngs strinderna men norrdver &r
strinderna helt obebodda. Insjo-Finland ser helt
annorlunda ut ur ett batperspektiv jamfort med ett
bilperspektiv.

Bilden nedan é&r fran den fina hamnen i Idensalmi.

Foljande sommar valde vi Nurmes som resemal.
Anda till Oravi var rutten densamma som
sommaren innan. Sedan vek vi av &sterut och
kom via Joensuu och Pielis dlv till Pielinen. Vi
rundade Pielinen medsols, dvs. Koli, Nurmes,
Lieksa och sedan Uimaharju pa végen tillbaka.
Naturen vixlar fran fina sandstridnder till grona
skogar och hdga branta berg. Koli och 6arna
utanfor dr vél véirda besoket, Nurmes &r en trevlig
liten stad med Eeva Ryynénens hemmuseum helt
nira. Strommen i Pielis dlv forde oss 2 knop
snabbare sdderut &n hastigheten var norrut.

Bilden nedan har Koli i bakgrunden.

Sommaren 2011 fardades vi dnda till Kaavi i norr.
Dir fanns inte ndgot speciellt att se, men pé vigen
dit besokte vi bade Lintula och Valamo kloster.
Dessutom gjorde vi denna géng en tur Gsterut till
de naturskona orterna Punkaharju och Keriméki.
Senaste sommar blev sedan en upprepning av
trevliga minnen och orter med Idensalmi i norr
och tur-och-retur langs Heinévesi-striten.
Ruttbeskrivningarna ovan é&r skissartade. Véra
rutter var mera vindlande 4n man kan se av
beskrivningarna och det var sdllan vi 6vernattade
i stddernas ndrhet. Det som framfGrallt har
fascinerat oss dr det till synes o#dndliga antalet
valbara farleder i insjovattnen. Med en bat som
var, inte lampad for 6ppen sjo, ar skdrgarden smal
och rutterna utgdende fran Helsingfors inte sa
maénga. Enligt Trafikverkets hemsida finns det
dnda ca. 8.200 km kustfarleder och ca. 8.000 km
insjofarleder.

FARLEDER

Vi hade blivit varnade for de steniga vattnen och
for det mesta holl vi oss till farlederna. Under vér
forsta insjoresa frapperades vi av hur tydligt
utmirkta de var. De olika mérkena var titt
utlagda. I detta hénseende var det lattare att
navigera pa insjoarna én i skdrgarden. Pa bilden
nedan kan man urskilja ett “kdpp h-vete”, sddana
fanns det gott om.



Vi blev ocksd varnade for vilsekomna
timmerstockar innan var forsta resa. Det ar allt
skdl att vara forsiktig. En sommar sag vi resterna
av en upplost timmerflotte ldngs strinderna vid
Kyldniemi pa Stor-Saimen. Relativt ofta sag vi
ocksé transport av timmer, antingen i langa flottar
eller pa prdmar. Timmerflottar i véntan pa
transport angjorda ldngs strdnder och vikar var
ocksa en vanlig syn. Det var dock sommaren 2012
som vi forsta gingen rdkade ut for en
sammanstotning. Till all lycka hoérdes bara ett
svagt dunk under vattenlinjen. Detta skedde strax
invid  Villmanstrand didr farleden (med
hastighetsbegransning) gar igenom vattenomradet
dar timret véntar pad upptagning till UPM:s
Kaukas fabriker invid. Vid batupptagningen pa
hosten fanns det lyckligtvis inga spar att se av
stoten.

En annan erfarenhet, olik skédrgérden, var
fiskebragderna. Ju ldngre norrut man kom desto
sannolikare blev det att fiskenit var utlagda langt
ute i farleden eller farligt nira farleden, parallellt
med denna. Fiskarna anvdnde ocksd gédrna
paravaner, sd man fick kora forbi fiskebatarna
med god marginal.

SLUSSAR OCH BROAR

Sjélv hade jag i forvédg varit mest orolig for hur vi
skulle klara oss i den méingd slussar och kanaler
som fanns pé var vdg. For att inte tala om broar av
olika hojd. Slussarna &dr for det mesta
sjdlvbetjaningsslussar med tydliga anvisningar om
i vilken kedja man skall dra for att fa Onskat
resultat. Det dr bra att pd forhand kontrollera pa
vilken sida om infarten till  slussen
sjdlvbetjaningsanordningen &r. Da kan man
fordela fenderterna ritt pa forhand. Med var bat,
som behdver 2,3 m fri hojd for att komma under
broar fanns det nagra osikra stillen pa vigen. I
Nerkoo kunde man vid sjdlvbetjaningen vélja att

Oppna bade sluss och bro, och det var bra.

Det giller att ha fenderter, rep och manskap pa
plats innan man styr in i slussarna. Vi rdkade pd
en sluss diar man lade till vid en ponton, och det
var behdndigt. I en del slussar hinger det firdiga
rep som man fangar upp, i andra ldgger man egna
rep om krokar som rdr sig i takt med
vattenhgjden. Somliga krokar ror sig inte, da
maste man flytta pad repen an efter. Vi kom
nogsamt ihdg Frejvids rad att inte knyta fast
repen! For det mesta var vi ensamma i slussarna
och det gjorde ju allt litet enklare. Alla slussar
finns vél beskrivna pé nitet och i boken ”Saimaan
kiyntisatamat 2012

Sommaren 2012 var vattnet ovanligt hogt i
Saimen, nédstan en meter 6ver normalt vattenstand.
Aret var det regnrikaste pa 50 &r. Vi sig otaliga
undervattensbryggor och sjobodar till halften
under vatten pa var resa. P4 vidg norrut frén
Kuopio skall man under Kallansilta. Angiven fri
hdjd varierade fran ett insjokort till ett annat. Med
beaktande av den ovanligt hoga vattennivan ville
vi forsdkra oss om att hdjden racker for oss utan
att behova passa pé tiderna for separat Oppnande
av bron. Det var inte l4tt att hitta den instans som
visste nagot om saken. Efter manga telefonsamtal
och sokande pé Internet visade det sig att bron har
ett helt annat officiellt namn (Pdivéranta-bron)
och den vigen hittade vi numret till foretaget som
skotte om Oppnandet. En mycket hjdlpsam herre
berittade att den riktiga fria hdjden i normala fall
var mycket mer &n insjokorten visade och att till
och med denna hogvattensommar skulle vi kunna
passera fritt. Ja, targabagen med antenner och
radar fdllde vi ner for sdkerhets skull dnda. Sa
lairdomen av detta var att det nog Ionar sig att
kolla rutten noga pa insjokorten for att undvika
oonskade vintetider eller kanske till och med
stopp pa farden. Trafikverkets hemsida &r en



nyttig informationskélla.

I Finland &4r anvdndningen av  dessa
vilorganiserade slussar och kanaler gratis i
motsats till kanaler och slussar annanstans i
Europa.

HAMNAR

Olika hamnar finns det tillrdckligt av; gdsthamnar,
service- och  utfirdshamnar samt olika
fortdjningsplatser. Gésthamnarna finns oftast i
stdderna och dr vil utrustade. Matbutiker, bransle-
och septiktankar ar dar latt tillgéngliga. P&
insjoarna lonar det sig att tanka dir det finns
bransletankar, forsidljningspunkterna ligger rétt
avldgsna fran varandra. I det avseendet tycker vi
att insjovattnen skiljer sig till sin nackdel fran
skédrgérden. I skdrgarden finns det & andra sidan i
allminhet inte vilutrustade matbutiker néra
stranden.

Var erfarenhet &r att om man vill forsdkra sig om
en brygg- eller bojplats i en skdrgardshamn maste
man vara pa plats tidigt pd eftermiddagen. I
insjoarna frapperades vi av tomheten i hamnarna,
dven under hdgsdsong. Norr om Nyslott var
utfardsbatar sillsynta. S&g man en bt ndgonstans
var det nog mest en liten dppen utombordare med
en fiskare i. Bade i1 Idensalmi, Nurmes och Kaavi
var vi de enda besokarna. I Nurmes besdkare nr. 5
den sommaren.

I manga utfirdshamnar finns det angéringsbojar,
eldstad och torrtoalett. Mer ovanligt var det med
utmérkta vandringsleder, ndgot som vi ddremot
ofta stott pa i skdrgarden. Efter en dag av
stillasittande i baten &r det skont att rora pa sig. En
paus i ndgon av stdderna gav dock ypperliga

tillfallen att till fots bekanta sig med kulturutbudet.
I utfirdshamnarna lockade det rena och klara
vattnet till simning och morgondopp.

For den lata kocken finns det manga goda
matstdllen att vélja mellan. Vi har hittat
restaurangen Fiskari i Kotka, Perhehotelli Hospitz
i Nyslott, Gasthaus-Hotelli Heindvesi i Heinédvesi
(prova pizzan) och gourmetrestaurangen Musta
Lammas i Kuopio. 1 Sammakonniemi pa
Linnasaari i Haukivesi kan man fi farskrokta
mujkor vid kaffekiosken. Sékert finns det ménga
fler goda matstéllen att uppticka. Sommaren 2012
hittade vi den italienska gourmet restaurangen la
Majacca beldgen i Haukkavuori vattentorn i
Kotka. Ypperlig mat och personlig betjéning.
Annu har vi outforskade farleder i Vuoksen, via

Kallavesi kommer man till exempel till Juankoski
och darifrdn via Vuotjérvi och Syvéri till Tahko.
Bist att borja luslédsa insjokorten igen!

Det finns tre olika sjokortsserier for dessa insjovatten,
L, M, V och R. Dessutom behovs det tilliggskartblad
for att komma till Idensalmi (431, 432, 433) och
Nurmes (424, 425, 426). Forséljningen sker via John
Nurminen Marine Oy.

Boken ”Saimaan kdyntisatamat 2012 (Vuoksen
vesistd)” dr nyttig.

Info om farleder, kanaler och 6ppettider for slusskanaler
och rorliga broar finns pé adressen:
http://portal.liikennevirasto.fi/sivu/www/s/trafiknat]

arleder kanaler
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PETER HOLMBERG
GULLIVERS RESOR

Jonathan Swift foddes den 30 november 1667 i
Dublin. Fadern hade dott tvd ménader tidigare
och familjen levde dérfor i fattigdom. En farbror,
Godwin Swift, tog hand om pojken och satte
honom i Kilkenny Grammar School, mahénda
den bista skolan pé Irland. Sedan foljde Trinity
College, Dublin, och University of Oxford. Efter
detta arbetade Jonathan Swift som sekreterare for
nigra framstdende politiker i England. Under
denna tid larde han sig att forfatta artiklar och att
uttrycka sig i politiskt avseende. Han skrev ocksa
flera pamfletter under signatur, ménga med en
satirisk udd. Mest kénd blev han for sin bok om
Gullivers resor. I den later han Gulliver fardas till
avldgsna platser dir samhillssystemet var helt
annorlunda &n i England. Genom att lata
motsatserna std mot varandra kunde han samtidigt
skriva om England och i denna jimfGrelse var
England ofta den underlégsna.

Da de ledande partierna i England vixlade
atervinde Swift till Irland dér han blev dean vid
St. Patrick’s Cathedral i Dublin. Han dog den 19
oktober 1745.

Boken om Gullivers resor lever emellertid
vidare och nya upplagor trycks. Denna artikel &r
baserad pa originalupplagan fran ar 1726. Jag
behandlar inte de diskussioner Gulliver forde med
hirskarna i de riken han besokt. I stillet har jag ur
resebeskrivningarna plockat ut uppgifter om
tidsangivelser, positioner och resrutter. Trots
detta dr det omdjligt att i var moderna atlas
lokalisera de udda platser han besokte.

Lemuel Gulliver, huvudpersonen i Jonathan
Swifts bok ”Gullivers resor”, gjorde sammanlagt
fyra resor till fiktiva, mérkliga platser, langt borta
fran hemlandet England. Han foddes omkring
1661 i Nottinghamshire, dar fadern var édgare till
en liten egendom. Efter nédgra &rs studier i
Cambridge blev han assistent hos James Bates, en
kdnd kirurg 1 London. Samtidigt lidrde sig
Gulliver navigation och matematik, vilket var
viktigt for en person som skulle tdnkas resa
mycket. Senare bekostade sldktingar fortsatta
studier vid universitetet 1 Leiden, Holland. Detta
var ett ként universitet med undervisning i
naturvetenskap och medicin. Efter aterkomsten
fran Leiden tog Gulliver hyra som skeppsldkare
ombord pa Swallow med kapten Abraham
Pannell som befilhavare.

Efter nagra ar till sjoss slog sig Gulliver ned i

London, dppnade praktik och gifte sig med Mrs.
Mary Burton och hade med henne en son och en
dotter. Praktiken var emellertid inte 16nsam och
Gulliver sokte sig igen till sjoss, méanga av
resorna var lonsamma d& Gulliver var
skeppsldkare och hade del 1 frakterna.
Regelbundet &tervinde han till London och levde
en tid med sin familj. Men sjon och vérldshaven
lockade.

Gulliver tog dérfor efter en tid hyra som
”surgeon”, skeppsldkare, ombord pé Antelope och
man avseglade den 4 maj 1699 fran Bristol. Det
skulle igen bli en lang fard till Ost-Indien. En
valdsam storm forde fartyget ur kurs och det
befann sig nagonstans NW fran Van Diemens
land (Tasmanien). En observation visade att
latituden var 30° S. Den 5 november siktades land
men den hérda stormen kastade fartyget upp mot
strandens skarpa klippor och Lemuel Gulliver var
enda Overlevande da fartyget gick under.
Utmattad tog han sig i land, vandrade linge utan
att se en enda ménniska och sjonk slutligen till
marken och foll i en djup sémn. Da han vaknade
kunde han inte rora sig, han lag fjittrad till
marken. Da han 6ppnade 6gonen sag han att han
var omsviarmad av sma figurer, knappt 15 cm
hoga. Gulliver hade aldrig sett s& sma ménniskor
tidigare, och dessa hade inte sett en sd jattelik
varelse. Gulliver hade kommit till landet Lilliput.
Snabbt ldrde han sig deras sprék, han tillskrev
detta sitt goda minne, och direfter kom han vil
tillrdtta med de sma varelserna. P4 grannon
Blefuscu var man emellertid fientligt instélld och
man planerade en invasion av Lilliput. Nu inskred
Gulliver. Han vadade &ver till 6n och drog hela
deras samlade flotta dver till
Lilliput. Kriget var dirmed avslutat och Gulliver
fick for denna bravad den hogsta utmirkelsen i
Lilliput. Han blev ocksa populdr pa Blefuscu
sedan han avstyrt det harda straff man utmétt i
Lilliput.

Resten av tiden i Lilliput 4gnade Gulliver at att
bekanta sig med de politiska forhdllandena péa
Oarna och ldnga diskussioner férdes med kungen i
Lilliput. D& Gulliver slutligen planerade sin
hemresa forsags han med en segelbat, som forde
honom ut pé havet till de fardvigar dar de stora
handelsfartygen seglade. Infor avfarden hade
Gulliver ocksa fyllt sina fickor med djur fran
Lilliput: kor, oxar, héstar och far. Dessutom hade
han for sina insatser i kriget fatt guld och gavor.
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Gulliver behovde inte segla linge innan ett
engelskt handelsfartyg den 26 september 1701 pa
hemvég fran Japan siktade honom och tog honom
ombord. Efter en hindelselds, men lang seglats
var man den 13 april 1702 hemma i England.
Gulliver var nu en vélbargad man. Han hade arvt
sin farbror John och han utdkade sin formogenhet
ytterligare genom att mot betalning visa upp de
smavéxta husdjur han himtat med sig hem.

Trots en kdr familj och utmirkta ekonomiska
mojligheter att kunna leva ett bekymmerslost liv i
England, ville Gulliver resa ut och se mera av
vérlden. Endast tvd maénader efter aterkomsten
fran Lilliput stod Gulliver igen pa ett fartygsdéack.
Den 20 juni 1702 avseglade Adventure frén
England mot Surat i Indien. Via Godahopps-
udden seglade man norrut langs Afrikas ostkust. I
hojd med Madagaskar rdkade man ut for en
valdsam storm och skeppet fordes Osterut mot
Molucka arkipelagen i Indonesiens 6virld. Den 2
maj 1703 lyckades kaptenen ta hdjden: ca 3° N.
En ny storm forde skeppet helt ur kurs och
slutligen kunde ingen ombord siga var man
befann sig. Den 16 juni 1703 siktades land, var
det en © eller en kontinent? Langbaten skickades
ut mot stranden for att himta farskvatten och frukt
och Gulliver fick tillstdind att folja med. Han
strovade omkring pa egen hand, men plotsligt
horde han besattningens rop och han sag hur baten
roddes for livet, forfoljd av en jittelik varelse.
Gulliver hade blivit ldmnad ensam i detta nya
land. D& han sedan vandrade vidare noterade han
att alla vaxter var gigantiska. Han kom ut pa ett
sddesfalt dar jattelika varelser skordade. Dar blev
han upptéckt och infidngad. Han hade kommit till
jattarnas rike, Brobdingnag. Jéttarna hade aldrig
sett en sddan miniatyrménniska tidigare och
Gulliver véckte uppstindelse och nyfikenhet.
Herren pa gérden beslot att visa upp Gulliver pa
marknaden i den nirbeldgna staden, mot
betalning. En bur timrades ihop och dottern i
familjen forsokte gora den bekvdm for Gulliver.
Bonden insdg snabbt att hdr kunde goras pengar
och marknadsresorna utstrickets till nérliggande
stiader och byar. Det blev tunga och ldnga resor for
Gulliver, som skulle "upptrdda”. Ocksa kungen av
Brobdingnag horde beréttas om Gulliver och han
befallde bonden att komma till hovet. De tunga
resorna hade tért pa Gullivers hdlsa och han var
trott  och utmérglad. Bonden hade ocksa
observerat detta och han var rddd att Gulliver
snart skulle d6. Da kungen ville kdpa Gulliver var
bonden darfor beredd att sélja Gulliver, till ett 1agt
pris. Gulliver fick nu ett gott liv vid hovet. Snabbt
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larde han sig jéttarnas sprdk och langa
diskussioner fordes med kungen. Gulliver
berittade om de politiska strivandena och
samhéllslivet i England, vilket méanga géanger
vickte kungens forundran. Och vice versa, da
Gulliver blev bekant med hur Brobdingnag
styrdes.

En géng da kungen med familj reste till kusten
togs Gulliver med i sin bur. Pa stranden snappade
en jattelik havsorn korgen och Gulliver fordes
bort. Efter en lang flykt sldppte fageln korgen och
den 61l i havet och blev flytande. Efter en tid blev
Gulliver rdddad och tagen ombord pa ett engelskt
handelsfartyg pa vig till England. Den ungefirliga
positionen var: 44° N, 143° E. Den 3 juni 1706
siktades slutligen Englands kust och ndgra dagar
senare atersag Gulliver sin familj.

Gulliver var en orolig sjil och trots att han
gédrna stannat hemma hos sin familj tog han &nnu
en gang hyra och reste ut. Hans goda vén, kapten
William Robinson pa Hope-well, 300 ton, hade
Overtalat honom att f6lja med pé en resa till Ost-
Indien. Starten skedde den 5 augusti 1706 och den
11 april 1707 anlinde man till Fort St. George,
engelsménnens handelsstation i sodra Indien.
Efter tre veckors vila seglade man vidare till
Tonquin, dir den egentliga handeln skulle ske.
Gulliver fick nu befilet ver en slup som skulle
bedriva handel pa nirliggande 6ar. Den tungt
lastade slupen blev emellertid prejad av pirater
och besittningen togs till finga. Den japanska
piratkaptenen talade négot holldndska och
Gulliver, efter sina ar i Leiden, kunde gora sig
forstddd och lyckades dérigenom undgéd en grym
dod. Gulliver sattes i en kanot med fornddenheter.
Hans position var 46° N, 177° W, tagen innan
piraterna slog till. Med en liten kikare upptickte
han efter en tid en 6grupp i sydost och han seglade
och paddlade mot den.

Da han efter fem dagar nadde den sista 6n i
raden gick han i land. Hans forvéning var stor da
han sédg en jattelik svdvande farkost, som langsamt
sankte sig mot marken och méngder av manniskor
som steg ner. Gulliver upptéicktes och anmodades
att komma ombord. Han hade kommit till det
svivande riket Laputa, som hédrskade &ver folket
pa on Balnibarbi. Folket i Laputa hade néagra helt
dominerande intressen. Dessa var matematik,
inklusive astronomi och fysik, och musik. De
hade bl.a. konstruerat en liten, men mycket
ljusstark stjarnkikare och med den katalogiserat
10 000 stjarnor och upptiackt att Mars hade tva
satelliter (manar) och for dem funnit en
lagbundenhet mellan omloppstid och avstand till



moderplaneten. Det var lédngt senare den
vésterldndska astronomin kunde uppvisa samma
resultat. Med blotta dgat kan man se omkring
3000 stjarnor, men Carl Friedrich Argilander,
kédnd astronom i Helsingfors, stillde upp en
stjarnkatalog med 30 000 stjérnor i borjan av 1800
-talet. Keplers lagar, som gav sambandet mellan
omloppstid och avstand, var visserligen kénda och
likasé teleskopet, men det var forst 1877 som
Asaph Hall upptickte att Mars hade tvd maénar,
Phobos och Deimos.

Gulliver ldrde sig snabbt spréket i Laputa och
han kunde dérefter ta del av alla upptiackter. Man
visade ocksé hur den svdvande jatteskivan kunde
styras med hjélp av magnetfilt och en jattemagnet
i dess centrum.

Efter en lang tid i Laputa besloét Gulliver att
forsoka ta sig tillbaka till England. Frdn Japan
skulle han sékert kunna folja med ett
handelsfartyg, men végen dit var lang och gick
over flera stora dar, var och en med sin speciella
karaktér i socialt hdnseende. Den 9 juni kom han
antligen till Nangasac i Japan, dir Amboyna fran
Amsterdam lag segelklar pa redden. Da kaptenen
forstod att Gulliver var “surgeon”, skeppslékare,
fick han folja med till ett kraftigt reducerat pris.
Den 16 april 1710 kastade man slutligen ankar i
Amsterdam och den 10 april nddde Gulliver
England efter en resa som totalt tagit fem &r och
sex manader 1 ansprdk. (Obs! Gullivers
datumanteckningar och totala restid gar inte
ihop!).

Ungefir fem manader levde Gulliver lycklig
med sin familj. Sedan tog han emot erbjudandet
att bli befalhavare pa Adventure, 350 ton, som den
2 augusti 1710 seglade ut fran Portsmouth.
Seglatserna pa vérldshaven var langa och
besvérliga och manga i besittningen dukade
under. Man gick dérfor in till Barbados och
besokte Leeward Islands dir man kunde monstra
nya besittningsmin. Det var efter detta en blandad
skara som seglade ombord pad Adventure. Efter en
tid gjorde beséttningen uppror, de laste in Gulliver
och tog befilet over fartyget. De skulle i
fortsédttningen segla under piratflagg. Den 9 maj
1711 blev Gulliver landsatt pa en, som det
forefoll, 6de 6. Efter att ha vandrat en tid
upptécktes han av en flock histar, som tydligt
visade att han skulle folja med dem. Han hade
kommit till landet Houyhnhnm, som befolkades
av "intelligenta” héstar och yahoo-varelser. Dessa
var manniskoliknande, héariga, ovéardade och
kraftfulla varelser. Snabbt lirde sig Gulliver
spraket i denna nya vérld och kunde dérefter fritt

kommunicera med herrefolket, hédstarna, i
Houyhnhnm. Kontrasten mellan héstarnas rike,
som anvinde yahoo som hjélpdjur, och England,
ddr maénniskorna anvdnde hédstar for olika
arbetsuppgifter, var enorm for Gulliver och
herrefolket i Houyhnhnm. Diskussionerna blev
darfor langa och ingéende. Speciellt intresse och
forvaning véckte det politiska systemet i England
dir pengar, makt och titlar i hog grad styrde
utvecklingen.

Efter ett par ar i Houyhnhnm-riket blev
hemléngtan stark for Gulliver och han
underhandlade med sina herrar att fi bygga en
segelbat. Den 15 februari 1715 kunde han
slutligen ldmna landet. Han uppticktes av ett
portugisiskt handelsfartyg pd hemvédg och togs
ombord. Gulliver hade svart att umgas med alla
yahoo-varelser ombord, som han innerst inne
kidnde avsky for efter sin vistelse bland de
“intelligenta” histarna. Via Lissabon, varifran han
fick f6lja med ett engelskt skepp till England, kom
han den 5 december 1715 hem till sin familj. Det
skulle dock dnnu ta lang tid innan Gulliver
slutligen kom till ro med sin egen yahoo-flock.
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KURSER, OVNINGAR OCH ANDRA AKTIVITETER 2014

CEVNIKkurs gemensamt med Sibbo
Navigationssillskap (SNavS) borjar 01.02.2014

Trafikbestimmelserna pa den  europeiska
kontinentens inre vattenvdgar. Intyg &ver
godkdnd tentamen behdvs dd man 1 det
internationella behorighetsbrevet forutom
behorigheten for kustfarvatten ocksa wvill ha
behorighet for kanaler och floder.

Lordag 01.02. kl. 09:00 - 14:00 (lektioner) och
l1ordag 08.02.2014 k1. 09:00 - 14:00 (repetition
och tentamen).

Kursavgift 60 € inkl. material- och
tentamensavgift. Anmélan senast 23.01.2014 (se
tel & adress ldngst ner) Kursplats: Nordkalk,
Kalkstrandsvdgen 555, Sibbo. Kursledare Eric
Sundman.

Repetera bétlivets regelverk borjar 01.03.2014

Sjovégsreglerna och andra lagar, forordningar
och bestimmelser som angér batlivet. Repetition
och uppdatering av kunskaperna.

Lordag 01.03. och 08.03.2014 kl. 09:00 - 13:30.
Kursavgift 40 € + materialkostnader.

Anmilan senast 24.02.2014 (se tel. & adress
langst ner) Kursplats: ~ Storsvdangen 10,
Helsingfors. Kursledare Eric Sundman.

Arsméte fredag  21.03.2014 kl. 18:30 pa
Handelsgillet, Kaserngatan 23, Helsingfors.

Kurs i  VHF/DSC-radiotelefoni  borjar
01.04.2014
Kursen utgoér forberedelse for

Kommunikationsverkets SRC-examen (SRC-
certifikat behdvs for anvindande av VHF-
radiotelefon i fritidsbat och vissa smafartyg i
yrkesméssig trafik).

Efter kursen ordnas gemensamt tillfille att
avldgga SRC-examen. Kurstidtabell: tisdag
01.04. k1. 18:00 - 20:30, 16rdag 05.04. k1. 09:00 -
14:00 och torsdag 10.04. 2014 k1. 18:00 — 20:30.
Kursavgift 50 € inkl. material. Avgifter for
examen och certifikat betalas skilt till
Kommunikationsverket. Anmilan senast
26.03.2014 (se tel & adress léngst ner)
Kursledare Eric Sundman. Kursplats:
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Storsvéngen 10, Helsingfors.
Radarkurs borjar 07.05.2014

Teoridelen onsdag 07.05. och 14.05. kl. 18:00 —
21:00 pa Navis kansli, Storsvingen 10,
Helsingfors.  Praktikdelen med tillhérande
tentamenskdrning genomfors till sjoss ombord pé
skolbdten Navis (fran NJK pé& Bjorkholmen).
Tidtabellen  faststidlls under  praktikdelen.
Kursavgift 140 €. Anmaélan senast 30.04.2014 (se
tel & adress ldngst ner) Kursledare Kristian
Thulesius.

GPS-kurs gemensamt med SNavS borjar
19.05.2014

Teoridelen méndag 19.05. och 26.05.2014 kl.
18.00 - 20.30. Teoridelens kursplats meddelas de
anmaélda deltagarna innan kursen borjar.

Praktikdelen (prelimindrt) méandag 02.06. och
09.06. kl. 18.00 - 20.30 till sjoss pa skolbaten
Navis (avgang fran NJK:s hamn pa
Bjorkholmen).

Kursavgift 80 €. Anmélan senast 12.05.2014 (se
tel & adress ldngst ner) Kursledare Eric
Sundman.

Praktikkurs for motorbatsforare maj / juni
2014

Kursen ar certifierad i Finlands
Navigationsforbunds kvalitetssystem. Intyg over
genomgangen kurs och godként examensprov
behdvs vid ansdkan av  internationellt
behorighetsbrev for forare av fritidsbat.

Kursen (inklusive examensprov) genomfors pa
skolbaten Navis. Kursen omfattar tva kvéllar till
sjoss och kompletteras med en morkerkdrning i
augusti. Den exakta tidtabellen &r tillsvidare
Oppen - planeras av kursledarna. Kursavgift 90 €.
Anmélan senast 05.05.2014 (se tel & adress
langst ner) Kursledare Richard Vaenerberg.

Dimissionsfest torsdag 12.06.2014 kl1.19:00 pa
Folkets hus (Vartiokylén tyovientalo),
Rusthallargrdnden 3. Dimissionen av de nya
skepparna efterfoljd av en enkel middag och lite
program i glada skeppares lag. Kom ihdg att
ocksd ”gamla” skeppare med foljeslagare ar
hjartligt ~ vdlkomna.  Anmélningar  senast



03.06.2014 (se tel & epost ldngst ner).

Sextantovning  till  sjoss  (for  Véldre”
hogsjoskeppare) Lordag 02.08.2014. m/s Navis
avgar kl. 10:00 frdn NJK pa Bjorkholmen och
berdknas vara tillbaka ca kl. 13:30. Max. 12
deltagare. Under Gvningen gor vi upp om en
separat ’rdknekvall” for att ta fram de
observerade ortlinjerna. Avgift for brinsle- och
batkostnader 20 €. Anmilan senast 26.06.2014
(se tel & epost lingst ner) Ovningsledare Eric
Sundman.

Anmilningar till alla kurser gors till Carina
Kervinen under tjanstetid per tel 010 217 6481
eller till navis @ luukku.com Vilkommen !

FRAGESPORT

Héar kommer en liten utmaning: féljande frégor
har funnits med i skdrgérdsskeppartenten under
de senaste aren, om svaren kidnns enkla och
sjdlvklara sa &r det bara att gratulera. Annars
kanske det kan vara vért att anmdla sig till var
repetitionskurs i batlivets regelverk som borjar
den forsta mars.

1. Vilket slags fartyg visar denna signalfigur? A

2. Ett fartyg som avgar fran kaj tutar tre korta
ljudsignaler. Vad betyder det?

3. Hurdan &r vistprickens fargsittning och
reflexernas fargkombination?

4. Vijer ett segelfartyg for fartyget i friga ett?

5. En motorbat och ett segelfartyg mots stdv mot
stiv. Segelfartyget visar en svart kon med spetsen
nedét.

Vilketdera fartyget dr vajningspliktigt?

6. Vilken myndighet svarar for sjérdddningen i
Finland?

7. Skall en sex meter lang segelbat registreras?
8. Vilken bas- utrustning skall enligt sjovégs-
reglerna finnas i en motorbat eller en dver fem
meter lang segelbat da den &r pd vag?

9. Namn minst fyra av de internationella
nddsignalerna till sjoss.

10. Vad har sydkardinalmérket for ljuskaraktér?

11. Vad betyder dessa tre sjokortssymboler?

a)f Pb) ? ©)

12. Vilket slags fartyg visar foljande lanternor?

Vitt
Rott
O Gront

13. Vad bestdmmer sjovigs- reglerna om ett icke
vijningspliktigt fartygs atgarder?

14. Hurdan ljudsignal skall ett segelfartyg som ar
pa vig avge vid nedsatt sikt?

15. Vad &r promillegransen for fylleri i sjotrafik
for yrkestrafikanter
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16. Kryssa for ritt alternativ:

a) Ett fartyg som gar medstroms véjer for ett som
gér motstroms i en trang farled

b) Ett segelfartyg pa vig har det vita toppljuset
tént pa natten

c¢) En 16-dring far framfora en registrerad
motorbat

d) I en fritidsbét far anvéndas en s.k. klubbflagga
som akterflagga

e) Missvisningen é&r lika stor 6verallt i Finland

f) Fran fyrlistan far man uppgifter om
sjoraddningen

g) Ett motordrivet fartyg vdjer for en omkorande
segelbat

h) Batens handbrandsléckare ska granskas varje
ar

15



KALLELSE TILL ARSMOTE
FREDAGEN 21. MARS KL.18.30

Valkommen pa Navigationssallskapets i Finland r.f. arsmote.

Vi traffas pa Handelsgillet, Kaserngatan 23 A (in pa
garden), Helsingfors fredagen den 21 mars kl.18.30.

Stadgeenliga arsmoétesarenden behandlas.

Efter arsmoétesférhandlingarna blir det mat och dryck och 16jtnant
Christos Granqvist berattar om sina erfarenheter fran minfartyget
Pohjanmaa och dess uppdrag med piratbekampning utanfor Afrika,
“Finlandsk krishantering pa Indiska oceanen”.

VARMT VALKOMMEN!




