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KOMMODORENS SPALT

Bista Skeppare,

I é&rets nummer av var medlems-
tidning kan Du bland annat ldsa om
ett av de tidigaste sjokorten, Nicolo
Zeno's karta dver nordliga Atlanten,
som upprittades pad basen av de
venetianska broderna Zeno's
seglatser i Nordatlanten pa 1300-
talet. P4 detta i Ovrigt vederhéftiga
och for sin tid vdl utforda
kartografiska verk fanns det en stor
0 Frisland” som aldrig har
aterfunnits. Historikerna har forsokt
para ihop detta mystiska land med
alla existerande Oar fran Irland till
Island, frdn Azorerna till Féardarna
men ingenting tycks stdmma.
Kontentan blir att denna Zeno’ska
karta har ett stort fantasifoster i sin
mitt. En stor anomali, ungefdr som
de tjocka stenknutar man kan finna
mitt i en vacker vilknuten &kta
orientalisk matta. Konstndren har
satt dit den som en paminnelse om
att den storsta synden hos
manniskan  dr  hogmodet. 1
forlangningen kan alla navigatdrer
komma ihag att alltid behalla en
grundinstdllning av att aldrig bli for
”saker”.

Sjopolisen och styrelsemedlemmen i
Navigationsséllskapet Richard
Vaenerberg skildrar i sin artikel hur
han och hans kollegor 6var och
utvecklar sitt sjomansskap med
bendget bistand fran Navis. Var
skolningsbat fungerade nidmligen
som Ovningsobjekt vid Helsingfors
Bétpolis ‘bogseringsdvningar i
hostas.

Forra sommaren kom jag over en
bok som jag verkligen hade svart att
lagga ifrdn mig. Den handlar om
Thorvald Stromberg — skérgérds-

pojken som blev guldolympier och
egen foretagare. Lds recensionen —
hoppas att den kan vicka Ditt
intresse.

Carola Lindblad berdttar om
Sallskapets hostutflykt till Sveaborg.
Det var ett lyckat och vilbesokt

program som uppskattades av
deltagarna.

Forslag pa nya program och
utflyktsmal mottages med
tacksamhet av undertecknad.

Eric Sundman har sammanstillt
arsprogrammet som det ter sig just
nu. Om Du vill kontrollera
detaljerna kring nagon

programpunkt s& gar det bra att
ringa och fraga men jag passar pa att
ocksd ndmna var nya hemsida
NAVIGATIONSSALLSKAPET.FI.

Dir forsoker vi hélla den viktigaste

informationen som Du, béste
Skeppare, och alla andra
intresserade kan tidnkas behova,

samlad pa ett stille.

Allt Gott infor den kommande
sdsongen dnskar Kommodoren.
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PETER HOLMBERG

MED BRODERNA ZENO | NORDATLANTEN

Berittelsen om brdderna Nicold och Antonio
Zenos seglatser 1 Nordatlanten under slutet av
1300-talet har i alla tider intresserat bade lekmén
och forskare. Broderna var hemma fran Venedig
och 1383 seglade Nicoldo Zeno ut och kom
slutligen till England och utforskade farvattnen i
Nordatlanten dar Orkneydarna, Firdarna och
Shetlandsoarna ligger. Han upptickte och namn-
gav bl.a. den stora 6n Frisland. Av allt att doma
besokte han ocksé Island och Gronland.

Nicolo Zenos fard var dventyrlig. Han seglade
via Gibraltar ut pa Atlanten didr han sé
smaningom satte kurs norrut. Han ville utforska
de okdnda vattnen i Nordatlanten vilka man
endast hade fragmentariska berittelser att falla
tillbaka p4d. Sedan kom stormen. Under flera
dagar drevs hans skepp fram och blev illa
atganget. Slutligen syntes land (en stor &) och
den utmattade besittningen kunde gé i land. Dér
emellertid
kustbefolkningen, som antog att Nicold Zeno var
piratkapten. Det holl pa att ga verkligen tokigt for
hela besdttningen, men hovdingen Gver
landomradet kom till platsen och tog beséttningen
under sitt beskydd. Man umgicks pa latin och

blev man overfallen av

hirforaren Zichmni, som han kallade sig,
beundrade Zenos sjomanskap och
navigationskonst.  Nicolo Zeno blev sédlunda
Zichmnis bundsforvant och tillsammans foretog
de plundringstag till nérliggande dar och gjorde
befolkningen till sina vasaller.

Nicold Zeno skrev brev hem i vilka han beskrev
sina upplevelser och likasé forde han skeppslogg.
Han lockade ocksa sin bror Antonio att komma
till dessa nordliga farvatten och dér resa omkring
med honom. Efter Nicolos dod seglade Antonio
dnnu flera ar i Nordatlanten och han kom &nda till
de nordliga delarna av Amerika, ldngt innan
Columbus. I allt tog dessa resor mer dn femton
ar.

Vid éterkomsten till Venedig mottogs Antonio
Zeno som en hjilte, men med aren foll hans och
Nicolos bedrifter i glomska. Av en slump fick en
yngre sldkting under medlet av 1500-talet, Nicolo
Zeno d.y., tag pa dessa anteckningar, som nu var
illa atgangna. Han ville emellertid gora dessa
tidiga resor bekanta for en storre allménhet och
han sammanstéllde déarfor anteckningarna, fyllde
ut luckorna och beaktade vad man vid den tiden
visste om geografi och navigation i nordliga
farvatten. Det blev en liten bok som avslutades
med en karta Over Nordatlanten, Zenos karta.
Boken kom ut 1558, ndstan tva hundra ar efter det
broderna Zeno foretagit sina resor, och den fick
omedelbart stor spridning och Gversattes till flera
sprak.

Forutom pé& Zenos karta aterfinner man On
Frisland pa en tidig handritad karta fran 1570.
Den ritades av isldnningen Sigurd Stefansson i
Skalholt och kallas dérfor dven Skalholt-kartan.
Originalet har tyvérr gatt forlorat men en kopia
fran ar 1670 finns bevarad.

Ocksa den tidens stora kartografer under slutet av
1500-talet, Gerard Mercator och Abraham
Ortelius, inforde detaljer fran Zenos karta i sina
atlaser och pa dessa kartblad finns ocksé Frisland
utsatt mellan England och Grénland. Da
seglingarna i Nordatlanten pa 1600-talet dkade i
antal visade det sig att ingen sjofarare kunde
aterfinna 6n Frisland och den stroks snabbt fran
de berdmda atlaserna. Man fragade sig nu vilken
0 broderna Zeno avsett med Frisland, eller var
hela historien uppdiktad av Nicold Zeno d.y.
Annu idag diskuteras broderna Zenos resor. En
tidig studie har bl.a. gjorts av A.E. Nordenskiold
angédende Zenos resor och deras karta.

Nils Adolf Erik Nordenskiold foddes 1832 i
Helsingfors och vixte upp i staden och pa
slaktgadrden Frugard i Maintsdld. Han besokte
gymnasiet i Borgd och studerade vid Kejserliga
Alexanders universitetet i Finland. Geologi var
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hans stora intresse och han foretog bl.a. flera resor
med sin far, bergsintendenten Nils Gustav
Nordenskiold. Adolf Erik gjorde snabb akademisk
karridr: han avlade kandidatexamen 1853 och
skrev sin doktorsavhandling 1855 i1 mineralogi.
En professur vid universitetet i Helsingfors
higrade vid det laget. Allting fordndrades dock
hastigt. Vid doktorspromotionen i maj 1857 holl
Nordenskiold ett tal som misshagade de ryska
myndigheterna och han blev tvungen att med kort
varsel ldmna landet. Férden gick till Stockholm
dar han fick en god tjdnst vid Riksmuseets
mineralogiska  avdelning. Adolf  Erik
Nordenskidld foretog sammanlagt tio farder till de
arktiska omradena. Mest berdmd blev han for sin
resa genom Nordostpassagen och seglatsen kring
Europa och Asien. Om detta berittar han i verket
Vegas fard kring Asien och Europa i tva delar
(vilket utgér den klassiska utgdvan). Denna

PARTIVM

redogorelse kompletterades ett par ar senare av
Nordenskiold med "ett populdrt vetenskapligt
bihang" med titeln Studier och forskningar (1883).
Ocksé Vega-expeditionens vetenskapliga
iakttagelser I - V utkom senare, men det &r tyngre
lasning som mahdnda 4r intressant endast for
specialister p& de ingdende artiklarnas olika
fackomréden.

Adolf Erik Nordenskiolds andra stora intresse, vid
sidan av mineralogin, var kartografi.  Han
lyckades hopbringa en av virldens framsta
samlingar av atlaser och kartor, som efter hans dod
1901 inkoptes till Finland och ingar nu i
Helsingfors universitets samlingar.

Nordenskiolds  spdnnande liv.  och talrika
forskningsresor i arktiska omréden, tillsammans
med hans intresse for kartografi och redogorelser
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for upptacktsresor, gér honom vél skickad att
analysera och kommentera Zenos resor utgaende
fran deras egna berdttelser och andra tidiga
arbeten, som beror denna resa.

A.E. Nordenskiold var ledamot i Kungliga
Vetenskaps-Akademien och d& han den 12 april
1882 nedlade presidiet holl han ett tal Om
broderna Zenos resor och de éldsta kartor 6fver
Norden. Detta tal publicerades senare i Studier
och forskningar foranledda af mina resor i hoga
Norden (1883), det populdrt vetenskapliga
bihanget till Vegas fard kring Asien och Europa.
Nordenskiold inledde sin betraktelse med en
Oversittning av broderna Zenos berittelse samt
atergav deras karta. Efter detta granskade han
gamla kartor fran 1400- och 1500-talen, som
atergav kartografernas uppfattning om
Nordeuropa och Nordatlanten. Flera av dessa
kartor é&terfinns i Nordenskiolds avhandling.
Hans slutsats var att Zenos beréttelse verkade helt
trolig, men att man maste finna en plats diar de
gjort sina besok. Nagot Frisland existerade inte
pa den plats som Zenos karta angav.

Ett stort antal arbeten har skrivits om vikingarnas
tidiga farder till Nordamerika och man har
forsokt peka ut platser de besokt och diar de
landstigit (se t.ex. V. Tanner: De gamla nord-
bornas Helluland, Markland och Vinland, Abo,
1941). Ur alla dessa arbeten far men det intrycket
att vikingarna inte kdnde till existensen av
Frisland mitt i Atlanten. Det forefaller emellertid
hogst osannolikt att vikingarna, vana att rora sig
ute pa Oppet vatten och navigationskunniga,
skulle ha missat att traffa pa denna stora 6. Man
maste darfor tinka om och forsoka inplacera
Frisland pa nagon annan existerande 6 i nérheten
av England och Skottland.

En modern italienare, Andrea di Robilant, har
foljt broderna Zeno till de platser han anser att de
besokt. Sina undersdkningar och upplevelser har
han sammanstéllt i boken Venetian Navigators.
The Voyages of the Zen Brothers to the Far
North, (Navigatorer frdén Venedig. Broderna
Zenos resor till hoga Norden) som utkom 2011.

Det ar en trevligt skriven reseskildring som ror
sig pa tre plan. Andrea di Robilant utgar fran
Nicold Zenos bok och dess redogorelse for den
ursprungliga resan. De angivna platserna tolkar
han sa att broderna Zeno gjort besdk pa dar och
landomraden som existerar idag.

Parallellt med detta forskar han i gamla urkunder
om vad som skedde i dessa omréden under slutet
av 1300-talet. Nagot vet man om detta d& darna
var befolkade och ménga hade kyrkor och prister.
Det finns darfor sporadiska anteckningar om
forhallandena bevarade i olika arkiv.

Den tredje nivan i boken utgor forfattarens egen
resa. Under den beséker han, som han antar,
samma platser som bréderna Zeno, och upplever
samma karga natur som de upplevt. Han triffar
ocksa personer som kanner till omradenas historia
och stiller upp som guider for honom. Det blir
en intressant och trevlig modern odyssé.

Det &r en intressant viv Andrea di Robilant vaver
samman. Klokt nog tar di Robilant inte klart
stillning varken for eller mot sanningshalten i
Nicolo Zenos d.y. bok, han forsoker bara
sammanfora historiska fakta och egna upp-
levelser mot en bakgrund av Zenos beréttelse. Da
lasaren kommit till slutet av boken star ocksé han
fragande, liksom mangen fore honom: hur skall
man tolka Zenos bok?



RICHARD VAENERBERG
POLISEN TOG NAVIS...

Helsingfors  batpolis  fick nytt ansvarigt
underbefil.  Overkonstapel Jarmo  Niininen
tilltradde tjansten forsta juli 2011. Som person ar
han praktiskt lagd och har rort sig till sjoss sedan
barnsben. Det att han for ndgra ar sedan hittade
pa, att helt pd skoj soka till sjokaptens-
utbildningen i Kotka sjofartslaroverk, och till
raga pa allt kom in, gér honom definitivt inte
sdmre som ansvarig pa batpolisen vid Maringatan
3 i Helsingfors.

Han var inte sen med att visa sitt intresse for
praktiskt arbete. I mitten pa juni ndrmade han sig
undertecknad och frdgade lite papekande: “Har
inte du kontakter till Navis?” Det kunde jag ju
inte forneka, utan undrade endast: Hursa? Jo,
skulle vi inte kunna lana henne till
bogseringsdvningar?

Och s& blev det. Beslutet var gjort, men
utbildaren hade i detta skede inte en aning om hur
Navis beter sig. Den 6 september bar det ivig
fran Skatudden mot Bjorkholmen med polisens
gamla trogna Ville 1, for att kénna pa Navis i
bogseringssyfte. Gamlingen klarade sig langt
over mina forvantningar, och Navis med sina 13
meter och 10 ton foljde med precis som

rorsmannen i Ville 1 dnskade. Niininen provade
olika bogseringssétt i Hanasundet, och kunde
konstatera dvningarna genomforbara.

Skolningsdagarna som var 2 till antalet var
uppdelade enligt foljande:

Formiddagen 19.9 var reserverad helt for teori.
Navis skulle ligga vid Sjobevakningens
myndighetsbrygga, dér dven polisens batar &r
stationerade. Redan klockan 08.00 startade Navis
med undertecknad som  skeppare, fran
Bjorkholmen mot Skatuddens myndighetsbrygga,
1 timmes fird. Niininen gjorde i ordning
teoriklassen och skolningen startade. Plotsligt
ringde  Mika  Fagerudd.  Sjobevakningens
ledningscentral undrade vad Navis gjorde vid
deras brygga och hur linge? Jag hade glomt
meddela ledningscentralen om vara planer. Bra
sd. Nu vet vi ocksd att kameradvervakningen
fungerar. Mika var dé kontaktperson till Navis i
batregistret.

Tillbaka till undervisningen. Det forsta och i mitt
tycke mest komplicerade: Ansvarsfrdgor vid
bogsering. Sjordddningen och sjobevakningen
bogserar ingen farkost, forrdn skepparen pa
farkosten, som behdver bogserhjélp, undertecknat




att han ansvarar for sin egen farkost under
bogseringen. Undantag: da liv star pa spel
bromsar byrakratin inte riddningsatgérder.

Sedan lite teori om bogsering av olika sorters
farkoster med olika sorters haverier. Hur bogserar
man t.ex. en segelbat, med roderhaveri (rodret
dikt &t endera sidan)? Enkelt &r det inte, men
drivankaret hjélper massor vid traditionell
bogsering. Sida vid sida géar léttare, men langa
strackor &r ¢j tdnkbara. Skydda bade egen bat och
den du ténker bogsera omsorgsfullt. Sida mot sida
som exempel: Fendertar vill inte rymmas ombord
tillrdckligt. Anviander man déremot bada batars
fendertar, och funderar en stund var det mest
behovs skydd, torde allt gé bra.

P& eftermiddagen bar det ivdg ut pd praktiska
dventyr. Jag tog ut Navis mot Skanslandet och
fick sa klart “maskinhaveri”. Det blaste en aning
fran norr (13 meter/sek, om jag minns rétt) och
regnade. Tanken att situationen skulle ha varit
verklig fick en att rysa. Fick ivdg ett nodanrop
med virve-radion, direktsdnt till endast Ville-
batarna 1 och 3. Snart anlinde Ville 1.
”Haveristen” Navis, gav en ldng bogserlina fran
foren. Sen vintade vi tills Ville 3 anldnde som,

s man fick smaka pd dven det. Da alla 6 man
dragit och styrt, fortdjdes ena polisbaten och
ovningen fortsatte, bogserande och bogserad sida
vid sida. Hir kom fendertarna val till pass.
Polisbéten fortojdes spént till Navis sida, 4 trossar
(spénda som gitarrstrangar, minst) och Ville 3:ans
akterspegel ca 1 meter akterom Navis
akterspegel. Pa detta vis, fanns det inga omojliga
manodvrar. Aldrig forr har Navis snurrat sa glatt.
Alla 6 man tog ut henne fran bryggan, kidnde sig
for 1 blasvédret, och in igen. Enda problemet var
obefintlig sikt vid fortdjningen, dd Navis &r sa
mycket hogre dn polisbatarna.

Direfter fortdjdes Ville 1, for mot for, med Navis.
Med 2 spinda trossar, fick man till stind ett
enhetligt paket. Navis kunde dras och skuffas som
en sldpvagn till lands. Det enda som inte var
mojligt, var forflyttning rakt sidledes. Hér
behovdes inte heller fendertar, Ville 1:ans
avbdrarlist rackte till.

D4 alla provat dven detta var klockan redan litet
over 19, och konstaplarna var trétta men ndjda;
slut for idag; polisbatarna till Skatudden och
Navis hem till Bjérkholmen.

27.09 var det dags for den andra hilften av

for att underldtta mandvreringen, héngde efter
Navis och déar kunde dra aktern sidledes. Navis
bogserades vackert och forsiktigt in till
Skanslandets nordligaste brygga. Vil fort6jd och
med Ville 3 fastgjord pa Navis utsida
konstaterade jag, att bryggan holl pa att komma in
genom sidan. Vi kastade loss och for hastigt bort
fran bryggan dir det var for hard blast och hog
sjogéang. Ingen fara och ingen skada skedd, men
en ny Ovningsplats behovdes. Kontakt med
forsvaret, och Ovningen kunde fortsdtta vid
Sandhamns huvudbrygga - bra plats. Bryggan i
skydd och ett litet stycke ut levde vidrets makter,

batpoliserna att forkovra sig. Tva saker skilde
denna G6vningsdag fran den forra: Mika ringde
inte, jag kom ihag att meddela vara férehavanden
till sjordddningscentralen, och det andra wvar
védret; stralande sol och ingen vind att tala om
och dirigenom kunde vi genomféra var dvning
vid Skanslandets Ostra brygga, utan att stora
forsvarsmakten.

Slutligen vill jag be ldsarna observera, att
polisbatarna ar forsedda med vattenturbindrift och
darfor ar hanteringen av baten i dverlagsen klass,
jamfort med vilken propellerdrift som helst.



CAROLA LINDBLAD

HOSTUTFLYKTEN TILL SVEABORG

Sondagen den 23 oktober var védret friskt med
latt dimma. En skara pd drygt 20 NAVIS-
medlemmar samlades vid farjans faste pd Salutor-
get klockan 13.00. Overfirden till Sveaborg gick
snabbt och med ledning av vér guide, Robert
Krogerus, startade vi turen pé féstningen fran hu-
vudbryggan pa Stora Oster Svarto.

Pa oOarna finns bevarat byggnader och kon-
struktioner frdn manga olika perioder i 6gruppens
historia. Mycket har bevarats fran den svenska
tiden pd 1700-talet. Fran 1808 till 1917 tjanade
Sveaborg Ryssland och dérefter det sjélvstindiga
Finland. Helheten ar s& vérdefull att Sveaborg har
funnits pa UNESCOs virldsarvslista sedan ar
1991. Sveaborg dr ocksd ett levande samhille
idag. Man rdknar att 6arna har cirka 850 invanare.
Turisternas antal ar flerfalt storre, cirka 700.000
besokare arligen.

Anldggandet av Sveaborg borjade 1748 under
ledning av Augustin Ehrensvird och kom att pagéa
i drygt fyrtio ar. Fastningen blev aldrig helt fardig.
Under ryska tiden var Sveaborg nirmast en gar-
nisonsstad och stora kaserner uppfordes medan
sjdlva befdstningsverken inte fick sd stor upp-
marksamhet. Efter att fastningen ar 1918 dvergick
till finska staten kom restaureringsarbetena sa

sméningom igéng. Det systematiska renovering-
sarbetet inleddes 1973 da militdren ldmnade fast-
ningen. Renoveringarna pagar fortlopande. Svea-
borg omfattar hela 80 hektar i landomrdden och
lika mycket i vattenareal.

Efter den rosarappade strandkasernen vid hu-
vudbryggan, fastningens huvudport fran den ryska
tiden, i vilken bland annat Sveaborgs Bryggeri nu
verkar, har vi kyrkan pé vénster hand. Kyrkans
historia ar brokig. Frén att ursprungligen ha varit
en ortodox garnisonskyrka byggd 1854 &dndrades
den till en luthersk kyrka pa 1920-talet. Da
forsvann 16kkupolerna och de yttre och inre
dekorationerna, vdggarna rappades slita. Kyrkan
ar ndgonting s ovanligt som en kyrkofyr. I huvud
-tornet finns Sveaborgs fyr, vars karaktér ar fyra
blixtar var 15¢ sekund. Da byggnadsarbetena av
kyrkan inleddes var man tvungen att flytta bort
bland annat olfabrikdr Sinebrychoffs utskink-
ningsstélle fran platsen.

Robert Krogerus berdttade for oss om det
ekologiska uppvarmningssystem man hade 1 kyr-
kan dnnu i borjan av 1900-talet: 600 soldater fick
marschera i tre timmar i kyrkan som pa sa sitt
viarmdes med kroppsvérme.

De tunga jérnkedjorna som vilande pa svenska



kanoner omger kyrkan har ursprungligen anvints
till att stinga av infarten genom sunden. Bredvid
kyrkan finns den forsta kyrkklockan, en bjésse i
sitt slag. Den &r gjuten i Moskva och viger hela
6.683 kilo.

Sveaborgsmuseet pa Stora Oster Svarto r virt ett
eget besok. Men det fér bli till en annan géng. Nu
bekantar vi oss med fastningshelheten. I Svea-
borgsmuseets aula finns en fin miniatyr av Svea-
borgs sju huvudodar sa som de sdg ut pa svenska
tiden.

Vi gér vidare till Vargén. P4 Vargon kan man bese
bland annat torrdockan, som var den storsta i hela
véirlden d& den byggdes pd 1750-talet. Under
ryska tiden anvéndes dockan inte mycket och den
fick stora skador i bombardemanget under Krim-
kriget 1855. Den renoverades strax innan Finland
blev sjélvstandigt. Dockan &r fortfarande i anvénd-
ning. Nu anvands den for vinterférvaring och repa-
ration av stora trafartyg.

Krimkriget utkdmpades 1853-1856 mellan & ena
sidan det ryska imperiet och & andra sidan en alli-
ans mellan bland annat England, Frankrike och
Sardinien. Alliansen blockerade Rysslands import
i norr och i samma veva angrep man olika orter
langs kusten i Storfurstendémet Finland. Den 9
augusti 1855 strax efter klockan 7 pd morgonen
inleddes bombardemanget av Sveaborg. Dunder
och brak fortsatte sedan i 45 timmar. Helsingfors

invanare kunde beskdda anfallet fran Observato-
rieberget. De fransk-engelska fartygen drog sig
emellertid bort helt 6verraskande redan pad morgo-
nen den 13 augusti. Angriparna saknade landstign-
ingstrupper och befarade &ven att féstningens bat-
terier inte &nnu var demolerade. S& var ocksa
fallet, fastningen hade inte lidit ndgon betydande
skada av det hiftiga angreppet.

Borggarden invid torrdockan var ursprungligen
helt omgiven av hus och forsvarsmurar. Man kan
latt forestélla sig hur det sdg ut innan engelsmén-
nens och fransménnens eldgivning under Krim-
kriget (1855) forstorde en del av husen. Pipers
park har fatt sitt namn efter kommendanten Petter
Bernhard Piper. Parken ar stimnings- och litet
hemlighetsfull sahdr pad hosten med dammen och
trdden insvept i en latt dimma. Vér historiekun-
skap testades ocksa vid minnesstenen Mortuis med
artalen 1808, 1855, 1906, 1917-1918 och
1937.Vad betyder de hér artalen? Svaren finns i
slutet av texten.

S& var vi dd framme vid Kungsporten vid Gus-
tavssvird, byggd som representationsport till fast-
ningen (1753-1754). Dirifrén ar det bara négra
steg till restaurangen Valhalla, som &r stingd for
vintern. [ Bastion Zander ser vi respektingivande
svenska kanoner. Det &r hiar som Finlands flagga
traditionsenligt flaggar fran maj till september
varje ar. Flaggan hissades forsta gangen i maj
1918. Harifrédn tar vi en rask promenad tillbaka




over darna till var viantande lunch. P& védgen har
vi fin utsikt 6ver de sydliga vallarna med de
statliga kanonerna. Det finns sammanlagt 105
kanoner och eldror pa Sveaborg.

Lunchen intas p& Restaurang Klubi 20, den gamla
underofficersméssen beldgen helt ndra strand-
kasernen. Restaurangen har verkat hdr sedan
1926. S& smaningom blir det dags att tinka pa
hemfarden.

Vi kunde konstatera att Sveaborg var vélbesokt
denna sondag. Vildigt manga turister hade ut-
manat det svala viadret och kommit for att bekanta
sig med fastningen. Under 23-28 oktober hade
man dessutom arrangerat Varvsveckan och 23
oktober hade bland annat Tullen och Sjobevak-
ningen oppet hus.

Sveaborg dr en pirla i Helsingfors, med mycket
sddant bevarat som redan fétt stryka pd foten i
sjdlva staden.

Bland annat kyrkan, Sveaborgsmuseet, Eh-
rensvirdmuseet, Krigsmuseets Manege, ubéten
Vesikko och Tullmuseet aterstar att bekanta sig
med. P& Sveaborg finns ofta konstutstillningar,
sommarteater och sommartid dessutom nérmare
nio restauranger och kafeer.

Riitt svar:

1808 Finska kriget och belagringen av Sveaborg, den svenska
fastningen kapitulerar for den ryska armén,

1855 fransménnen och engelsménnen bombarderar Sveaborg
under Krimkriget,

1906 upproret pa Sveaborg, en del av den ryska revolu-
tionsrorelsen,

1917-1918 ryska revolutionen och lager for roda krigsfangar,

1937 explosionen pa Skanslandets laddverk den 9 juli, som
krdavde 12 offer. Offrens namn finns pa ett stenblock invid.
Enligt uppgift ar 11 av offren begravda hér. Det finns fort-
farande odetonerad ammunition efter olyckan pa Skanslandet.

WWW.NAVIGATIONSSALLSKAPET.FI

Nu har vi en egen hemsida! Det ar bist
att gd in direkt pd ldnken, s6kord som
”Navis” eller "Navigationssillskapet” {or
en tyvirr ut pd irrfarder i cyberrymden,
och det finns manga navigationsséllskap i
Norden. Om du kommer ihdg att byta ut
”4” mot ”a” 1 sokordet gar det béttre.

Nar man gér in pa ldnken 1 rubriken hittar
man allt man behdver veta om
Navigationsséllskapet i Finland r.f. under
rubrikerna Allmént, Kalender, Kurser,
Skepparen, Kom med, Baten, Historik
och Kontakt. Har du glomt vem du skall
kontakta hittar du fOreningens och
kommodorens telefonnummer och/eller
postadress/e-postadress har.

I kalendern finns véarens kursutbud med
kursdagar och tentamensdag till paseende
for blivande skeppare. Séllskapets
tidning SKEPPAREN finns att ldsa i
digital form fran och med 2007.
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Béten NAVIS undergick en omfattande
reparation under vintern 2010-2011. Vi
har for avsikt att ligga in foto pA NAVIS
samt tekniska detaljer. En beskrivning av
vad allt hon anvédnds till samt
kontaktpersonernas uppgifter kommer
ocksa att laggas till.

For den som é&r intresserad av foreningens
historia eller annars vill kontrollera
nagon detalj finns det en omfattande
historik skriven 2007 av Peter Holmberg
med anledning av sillskapets 60-
arsjubileum.

{7} Navigationssallskapet i Finland - Kurser | +

& 71 navigationssallskapet fi -

Allmant Kalender Kurser Skepparen Kommed Baten Historik Kontakt

Kunskap ger trygghet!

Alla 50m ror sigtill 5joss behaver kunskap: trafikregler, hur mar
sjosakerhet

Den nya tekniken i form av exempelis satellitnavigatorer och ke
hjalp men de minskar inte kraven pa kunskap — snarare tvartorr
Har kommer Navis och Finlands Navin=*-

PA vara skirgardsskeppark -

kustskeppar- och h#

Navigation="



Bdsta skeppare!

Valkommen pa kaffe for att fira Navekons 30-arsjubileum

Mandagen den 14 maj kl. 12.00-19.00
pa Storsvangen 10, Drumso

Skepparmdssorna med 30% rabatt denna dag!

D3 kan du dven kopa bl.a.
Uni-plotterlinjalen for kurs och baring (mycket enkel att anvanda), passare,
transportorer, parallellinjaler, signalflaggor, brandfiltar, termosmuggar,
musik ...

Kompetensvimpel, kokard, stjarnor, blus-, medlems- och civilmarken.

Sjokort, sjokortsserier och elektroniska sjokort
med 10% rabatt pa rmp

OBS! Ny B-serie (Helsingfors-Pargas) utkommit!

OBS! Sjokorten bor bestallas pa férhand senast fredag 11.5. for att
kunna levereras mandag 14.5.

Du kan naturligtvis bestalla 6nskade produkter per post eller enligt
overenskommelse fa dem levererade direkt hem.
Produkter kan daven avhamtas fran Storsvangen 10 eller annorstades
andra tider an mandag 14.5., enligt dverenskommelse.

www.navekon.com

Bestallningar: Oy Navekon Ab, Stora Ullholmsvagen 7 N 142,
00960 Helsingfors. Tel. 040-553 1460. Aven kvillar.
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KRISTIAN THULESIUS
SKARGARDENS SON

Rodjan brukar vi besdka varje sommar, dnda sen
jag borjade vistas i Ekends skdrgard fran sent
attiotal. I borjan fanns det en guide som bodde
diar ute hela sommaren och hon gav en fin
introduktion till det gamla fiskarehemmanet och
Nationalparken.

En gang rakade vi stdta pa en dldre man som med
sjdlvklar auktoritet visade runt ett storre séllskap
som hade kommit ut fran Ekends i en storre
motorbat. Det var Thorvald Stromberg.

Jag hakade pa och lyssnade pa hans berittelser
om hur det var pd Rodjan nér han var liten. Jag
minns inte att han med ett ord nimnde paddling.
Forst efterét fick jag veta att kajaken som héngde
under bathusets takskégg var OS-
guldmedaljkajaken fran 1952!

Sture Lindholm gor med sin bok “Thorvald
Stromberg — skdrgérdens son” en
levnadsskildring av en sann idrottslegend, men
ocksa ett forsok att skildra en bygd, en epok och
en samhdllsklass. Han lyckas val.

Han berdttar om hur skdrgardens befolkning
Okade fran andra hélften av 1800-talet, om
skdrgérdens strategiska betydelse for det tsartida
Ryssland och om fiskets glansperiod och det
harda arbetet som 14g till grund for hela bygden.
Allt detta skildras fran familjen Nylunds horisont.
Thorvalds mamma Siri Nylund féddes 1907 som
nastdldst i en syskonskara pa tolv barn. Hennes
fordldrar Magnus och Lotta Nylund var torpare
pa Kalvon, under Hermanso gard, ndra Koverhar
vid inloppet till Ekends.

Fyra dagar i veckan gjordes dagsverken till
Hermansd och de resterande tva arbetsdagarna
fick ”Kalvofar och Kalvomor” slita for att
forsorja en snabbt vixande barnaskara.

Bland annat kopte de ett f.d. ryskt militdrhus frén
Haisto-Buso fort som flyttades till Kalvon dar det
ocksd vixte upp en ladugard, en sjobod, ett
bétskjul och en bastu. De r6jde mark for odling
av potatis och gronsaker och planterade aplar.
Och de fiskade!

Stromming sdldes farsk, rokt och saltad pa
Ekends torg och till ambulerande uppkopare
saldes levande abborre och gidda.

Dessutom jagade man sjofagel och sél och fran
skrakholkarna och masredena tog man dgg. Vass
skordades for att dryga ut fodret till korna och
faren.

Sjélvhushéllningsgraden var hdg och de enda
livsmedel man maste kopa var mjol, salt, socker
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och kaffe.

1926 kunde familjen Nylund tack vare
torparlagen kopa Kalvon med tillhdrande
fiskevatten och bli sjélvstiandiga.

Thorvald foddes 1931 i Kyrksldtt dér hans mor
Siri var stddslad som deja.

Eftersom hon inte kunde uppfostra honom pa
egen hand hdmtade hon hem pojken till Kalvon
och dar blev han uppfostrad av mormor och
morfar som det trettonde och yngsta syskonet.
Siri gifte sig smaningom Stromberg i Degerby
och det efternamnet fick Thorvald men i
praktiken var han en Nylund.

Vid avtrddet av Hang6 udd till Sovjet den 23
mars 1940 hamnade Kalvon pé fel sida och pa
bara tio dagar maste Nylunds flytta till Algs, 5
sjomil Osterut diar man fick kopa en tomt och
borja om fran borjan!

Berittelsen om hur Rédjan-huset forslades Gver
havet ar viart ett eget kapitel, och det finns det
ocksé i boken!

Efter ytterligare en evakuering, p.g.a. striderna pa
Hangd udd 1941, till Degerby (och Siri) fick
familjen Nylund 1942 atervédnda till R6édjan. Da
var Thorvald och morbror Tor de enda
kvarvarande barnen hemma.

Nu grundlades Thorvalds enastdende fysik. Med
14 km rodd eller skiddkning till och fran skolan
pa Skéaldo, med fiske, jordbruk och framforallt
med hart skogsarbete.

Tvé kajaker fanns redan pa 30-talet hos Nylunds
och anvindes for snabba resor och sjofageljakt
men forst 1947 bildades kanotklubben Wagen dir
Thorvald samma ar inledde sitt
tavlingspaddlande.

Som Sture Lindholm skriver “resten &r finldndsk
idrottshistoria”, och den skildrar han ocksa
mycket detaljerat.

Bland annat beskrivs Thorvalds besvikelse &ver
att han inte fick folja med till OS i London -48
trots att han flera génger besegrat den paddlare
som tog Finlands silver pa 10 000 m. Thorvald
ansags for ung.

Idrotten var verkligen for amatorer pa den tiden.
Han maéste verkligen ha dlskat sin sport. For att
delta i en tdvling i t.ex. Helsingfors paddlade han
18 km in till Ekends, bar sin kanot till taget, satt
med kajaken i famnen under hela tagresan, inkl.
byte 1 Karis, bar den fran Helsingfors
jarnvégsstation ner till tdvlingsplatsen, tivlade, at
sin matsick, och gjorde sen samma langa resa



hem igen!

Efter tavlingskarridren deltog Thorvald bl.a. som
chefstranare for Finlands kanotférbund och
inforde en del nya element i trdningen. Jons
Aschan fran Gulld, som driver Paddlingsfabriken
och var elitpaddlare pa 70- 80-talen, berittar om
Thorvalds roll som mentor och forebild och rdden
som han gav finns sammanfattade av Jons pé en
egen sida.

Foérutom den fantastiska idrottskarridren skildras
ocksd Thorvalds yrkesbana: fran den forsta
korrespondenskursen i motorléra, till
praktikplatsen pa Tampella i Tammerfors, dit
Thorvald sokte sig efter guldet i OS -52 for att
vidareutbilda sig inom dieselteknik och for att
lara sig finska, vidare till chefspositionen i Hanke
-Palsbo och till det egna foretaget han sa
sméaningom drev hemma i Ekends.

Mainniskan Thorvald Stromberg framstir ocksé
som viljestark, kreativ och begivad. Bland annat
larde han sig pad egen hand engelska och tyska
och kunde ocksé lite franska och italienska. Han
hade ibland svart for auktoriteter och kunde verka
lite tvéir men han var ocksa trofast och palitlig
och som en gammal vdn, Freyvid Stenstrom séger
”en 1 grund och botten snédll manniska”.

Thorvald hade ocksd en koppling till
Navigationssdllskapet. Han holl  kurser i
batmotorteknik vid Helsingfors Arbis och kom pa
den végen att anlitas av Navis som konsult vid
flera tillfallen nédr séllskapets skolningsbétar
behdvde nya motorer. Atminstone fyra olika
motorer hjilpte han till att skaffa, bl.a den
nuvarande Perkinsdieseln.

Bildmaterialet, som &r omfattande, innehaller
savil bilder ur privata samlingar som bilder ur
musei- och tidningsarkiv.

Sture Lindholm har med sin bok gjort en
kulturgdrning inte blott i idrottshistorisk utan
dven i vidare bemirkelse med sin skildring av
personen Thorvald Stromberg och den bakgrund
som formade honom.

W V-
Thorvald Strémberg

~ skirgdrdens son = ga. -

-
-

Sture ”Thorvald

Lindholm;
skdrgardens son”; PROCLIO; Vistra Nylands
landskapsmuseums publ. Nr 5

159 s, haft. Kan bestillas via PROCLIO.FI pris:
26€.

Stromberg  —
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ERIC SUNDMAN
FORBUNDSNYTT

Allméant

Finlands Navigationsforbund har for nirvarande
drygt 150 medlemsforeningar med sammanlagt
over 15 000 personmedlemmar. Navigations-
sdllskapet 1 Finland har nummer 1 pé listan dver
medlemsforeningar och var initiativtagare till att
forbundet ar 1958 grundandes.

Forbundets  huvuduppgift 4  att  via
medlemsforeningarna och deras ldrare utbilda
fritidssjofarare. Utvecklandet av kursutbudets
innehdll och kvalitet pégar fortlopande.
Samarbetet med sjofartsmyndigheterna  har
fortgatt och forstirkts hela tiden och allt tyder pa
att det kommer att fortsitta pa samma sétt.

Kurser och examina

Kurs- och examensverksamheten bedrivs enligt

Navigationsforbundets kvalitetshandbok, som é&r

certifierad av  Trafiksdkerhetsverket. Enligt

kvalitetshandboken certifierade kurser med

tillhdrande examina &r numera:

- Kurserna 1  skérgérds-, kust- och
astronomisk navigation

- CEVNI-kursen (reglerna for trafiken pa
europeiska  kontinentens floder och
kanaler)

- Kursen 1 motorbatspraktik

- Radarkursen

- Kursen Navigationens
hjalpmedel.

Ar 2011 skrevs 3 390 skepparexamina. Dessutom

har manga foreningar (icke minst Navis)

arrangerat nagon eller flera av de dvriga kurserna

pa ovanstaende “meny”.

elektroniska

De omkring 300 kursldrarna, som arbetar runt om
i landet inom fOreningar och medborgar- /
arbetarinstitut, dr numera till storsta delen
auktoriserade 1 enlighet med forbundets
kvalitetshandbok. =~ Auktoriseringsdagar  halls
systematiskt (for ndrvarande fyra per ldsér) pa
olika hall i landet. Via forbundets lararsidor pa
Internet halls lararna fortlopande informerade om
nyheter, dndringar o.dyl. som skall beaktas i
undervisningen. Léirarsidorna kommer inom en
nidra framtid att bdrja utnyttjas &nnu mera
omfattande och effektivt for kommunikationen
mellan lérarkaren och examensnamnden.
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Kurs- och examensverksamheten leds och
Overvakas av forbundets examensndmnd i samrad
med forbundsstyrelsen, verksamhetsledaren och
faltchefen.

Forbundets ekonomi &r stabil och har d4ven under
ar 2011 hallits inom budgetramarna.

Undervisningsmaterialet
Uppdaterandet av forbundets undervisnings-
material pagar praktiskt taget oavbrutet.

En ny utgdva (nummer 2) av ldroboken i
astronomisk navigation publicerades 2011. Ett
varmt TACK till Kaj-Erik Lofgren for det.

Examenssjokorten (utdrag ur Carta Marina och
Carta Navigationis) framstills numera i
flerfargstryck.

Héarndst star ett uppdateringsblad till CEVNI-
boken pa programmet.



ERIC SUNDMAN

KURSER, OVNINGAR OCH ANDRA AKTIVITETER 2012

Arsméte fredag 23.03.2012 kl. 18.30 pa NJK:s
paviljong pa Bjorkholmen.

GPS-Kkurs borjar 21.05.2012

Teoridelen mandag 21.05. och 28.05.2012 kl.
18.00...20.15. Teoridelens kursplats meddelas de
anmilda deltagarna innan kursen borjar.
Praktikdelen mandag 04.06. och 11.06. kl.
18.00...20.30 till sjoss pa skolbaten Navis.
Kursavgift 80€. Anmélning om deltagande
senast 14.05.2012 till Carina Kervinen under
tjanstetid, tel. 010 217 6481 eller
navis@luukku.com. Kursen leds av Eric
Sundman. For att kursen skall kunna startas
behovs 6 anmilda deltagare.

Praktikkurs for motorbatsforare maj/juni
2012

Kursen é&r certifierad i Finlands Navigations-
forbunds kvalitetssystem. Intyg Over genom-
gangen kurs och godkédnt examensprov behdvs
vid ansékande av internationellt behorighetsbrev
for forare av fritidsbét.

Kursen (inklusive examensprov) tar 10...12 h i
ansprdk och genomfors pé skolbaten Navis.
Kursen omfattar tvad kvillar till sjoss och
kompletteras med en morkerkdrning i augusti.
Den exakta tidtabellen é&r tillsvidare Oppen;
planeras av kursledarna.

Kursavgift 80€. Anmilningar senast 03.05.2012
till Carina Kervinen under tjénstetid, tel. 010 217
6481 eller navis@luukku.com. Kursledare
Richard Vaenerberg.

Dimissionsfest tisdag 12.06.2012 kl. 19.00 pa
Folkets  hus  (Vartiokyldn  tydvédentalo),
Rusthallargranden 3. Férutom dimissionen av de
nya skepparna avnjuter vi en enkel middag och
lite program i glada skeppares lag. Kom ihag att
ocksd “gamla” skeppare med f6ljeslagare &r
hjartligt ~ vdlkomna.  Anmaélningar  senast
06.06.2012 till Carina Kervinen under tjénstetid,
tel. 010 217 6481 eller navis@luukku.com.

Radarkurs sommaren 2012

Radarteori och praktik med tentamenskdrning.
Kursen omfattar 2 teori- och 3 praktikkvéllar.
Tidtabellen &r tillsvidare dppen; planeras senare
av kursledarna. Kursavgift 120€. Anmélningar
senast 03.05.2012 till Carina Kervinen under
tjanstetid, tel. 010 217 6481 eller

navis@luukku.com. Kursledare Kristian

Thulésius.

Kurs i VHF/DSC-radiotelefoni i Sibbo
medborgarinstitut i september/oktober 2012
Kursen utgor forberedelse for
Kommunikationsverkets SRC-examen (godkind
examen behdovs for anvdndande av VHEF-
radiotelefon 1 fritidsbat och vissa smafartyg i
yrkesmaéssig inrikestrafik).

Efter kursen ordnas gemensamt tillfille att
avldgga officiellt kompetensprov (SRC-examen).
Kurstidtabell: torsdag 06.09, 13.09, 20.09 och
27.09 2012 k1. 18.00 - 20.30.

Anmil ditt eventuella intresse till kursledaren
(Eric Sundman), eric.sundman@elisanet.fi eller
0400 421 432 senast 20.08.2012. Kursplats:
Soderkulla skolcentrum, Sibbo.

CEVNIkurs i Sibbo bérjar 10.11.2012
Trafikbestimmelserna pd den  europeiska
kontinentens inre vattenvédgar. Intyg Over
godkdnd tentamen behdvs dd man 1 det
internationella behorighetsbrevet forutom
behorigheten for kustfarvatten ocksd wvill ha
behorighet for kanaler och floder.

Lordag 10.11. kl. 10.00...16.00 (lektioner) och
lordag 17.11. kl. 10...14.00 (repetition och
tentamen).

Kursavgift 60€ inkl. material- och tentamens-
avgift. Anmélningar till Carina Kervinen under
tjanstetid, tel. 010 217 6481 eller
navis@luukku.com. senast 05.11.2012.
Kursplats: Nordkalk, Kalkstrandsvigen 555,
Sibbo. Kursledare Eric Sundman.

Ovriga aktiviteter under hostterminen behandlas
i senare utskick/annonsering. Patdnkta &r t.ex.:

. Skepparsammankomst ~ (middag  och
program) i oktober/november.

. Gemensamt besdk pa utstillning (eller
nagot annat) av nautiskt intresse.

. Repetitionsovning  (uppfriskande  av
teorikunskaper).

. Information om aktualiteter inom béatliv

och navigation.

Hor av dig och kom fram med forslag till kurser
och aktiviteter!
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VALKOMMEN PA
ARSMOTE 23.3 KL.18.30
p& BJORKHOLMEN

Efter arsmotesforhandlingarna berattar
Henrik Bishoff fran Burn Out City om sin

aventyrliga seglats till Spetsbergen.

FOor maten star Tapahtumataiturit; pa menyn star Karelsk stek,
makaronildada, kokt potatis, sallad, brod,saft/svagdricka,kaffe/te.
17,50€/person.

Forhandsanmal Dig om Du vill ata till Carina Kervinen
010 217 6480 under kontorstid senast 16.3.

VALKOMMEN!




